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Cresterea pretului combustibilului starneste pizma
intre UE §i ultimii veniti

Sunt citeva proverbe roménesti
care spun intotdeauna giina vecinu-
lui e mai grasa”, ,,s3 nu te uiti in curtea
vecinului” sau in situatia de crizi din
transporturile europene poate fi valabild
zicala ,,s3 crape i capra vecinului” Veti
fi surpringi, poate, de faptul ¢ pentru
prima dati giina grasi nu e la vecini, ci
la noi acasi — aga vad europenii, iar cei
care isi doresc §i capra vecinului cripati
nu suntem noi, ci tocmai ceilalti din
UE!

Nu am fost surprins de solicitarea
BBC Londra de a acorda un interviu
pentru o emisiune ce dezbitea toc-
mai protestul transportatorilor rutieri
din Marea Britanie ce se desfisura in
Londra in acel moment. Surprinderea
majord a apirut cand reporterul BBC
mi-a spus ci in Marea Britanie existd
perceptia unei concurente puternice
din partea operatorilor din Europa de
est, in special a roménilor! Desigur ci
atunci cind ceva merge riu, este mai
simplu s3 dai vina pe altii decat si te
uiti in propria ogradi. Cei mai multi
operatori din Europa au inteles de ceva
vreme — unii mai demult, iar altii rela-
tiv recent, ci elementele din structura
costurilor unei firme de transport sunt
aproape aceleasi, indiferent de tara
in care se opereazd — toti plitesc bani
imprumutati, taxe, impozite, combus-
tibil, salarii, diurne, utilititi, etc. Cu
sigurantd ca diferenta semnificativi era
pani acum o vreme dati de valorile ab-
solute ale elementelor de cost enumer-
ate mai sus, fara ca rezultatul final si fie
semnificativ alterat. Noi ne-am bucurat
de salarii mai mici, costuri mai mici cu
utilititile, dar am fost impovirati cu
costurile sau costurile de oportunitate
cu autorizatiile si cu dobanzile uriage
pentru banii luati pentru finantare. Ei
au avut salarii i costuri administrative
mai ridicate — comparativ cu noi, fird
bariere administrative - autorizatii
si s-au bucurat de dobanzi mult mai
mici decit cele practicate pe plaiurile
mioritice. Cei care au inteles primii
au fost cei din UE, care au si apirut
in Romania, tocmai pentru a combina
cele doui avantaje: cel de la ei de acasi

— bani ieftini §i cel de aici — costuri
de operare mai mici decit la ei acasi.
Astizi, noi suntem pe cale sa ajungem
la aceleasi costuri de operare, fird si
luim in discutie finantirile, inci mult
mai scumpe pe la noi.

,Din luna iulie, in Marea Brit-
anie este deschisd piata muncii pentru

soferii roméni” imi spune reporterul i
mi intreabd la ce si se astepte. Ciudat s3
vezi ci le este teamd de noi, cand goferi
nu avem nici noi aici in RomaAnia, iar
de soferi buni in numir suficient nici
nu mai putem vorbi, toti cei buni fiind
plecati de o vreme pe alte meleaguri.
Nu e clar din partea cui ar fi fost te-
merea, dincolo de o preocupare sociald
la modul general, de stil englezesc.
Firmele de transport din Marea Britanie
nu pot decit si se bucure daci triiesc
cu senzatia ci s-a deschis piata pentru
soferi buni si ieftini din Romania — aga
isi pot reduce costurile si isi pot creste
profitul. Dacd noi am avea aga multi
soferi i aga buni, dar care si taie frunzi
la maidanezi, atunci soferii din Marea
Britanie ar fi putut si fie preocupati,
ceea ce nu e cazul, chiar deloc.

Poate ci insularii au un stil
mai aparte, am spus. Insi, cind colegii
din Estonia mi suni si mi intreabd cu
disperare ce se intdmpld in Roménia,

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

daci la noi ,se mai invarte roata’, pen-
tru cid la ei anul acesta camioanele au
rulat cu circa 20% mai putin decit in
perioada similard a anului precedent,
inseamni ci situatia noastrd chiar o fi
un pic diferitd! $i pentru prima dati,
in bine! ,Mai se vind camioane in
Roménia? Da?! La noi in Estonia nu!
Daci le vreti vi le vindem i pe ale noas-
tre!”

Nu vi bucurati foarte tare. Dife-
rentelesuntdate tocmaide decalajul din-
tre economia §i societatea roméineascd
si cele ale tarilor agezate din UE. Toate
statisticile aratd ci in Romania este loc
pentru constructii noi — si civile i in-
dustriale, pentru infrastructuri noui
— si rutierd si feroviard, pentru servicii
noi §i pentru o piturd sociali de mijloc
in dezvoltare. Toate acestea arati de ce
este nevoie de transport din ce in ce mai
mult, de ce va fi nevoie de vehicule din
ce in ce mai multe. Cu tariful ar mai fi
problema... Chiar aga, pani aici se pare
ci starnim invidia celorlalti, desi noi nu
simtim acest lucru cind plitim impozit
pe vehicul cu mult mai mare daci face
curse in afara patriei — teoretic impozit
minim acceptat de UE pentru cei care
concureazi pe piata UE, cel plitit pen-
tru transporturi nationale fiind un bo-
nus in curs de aliniere, in cadrul unei
perioade de tranzitie.

Cum europenii sunt intreprinza-
tori, unii chiar cuceritori din timpuri
vechi, ca si nu se plictiseascd pe acasi,
incep sd isi ia elan spre plaiurile noastre
mioritice, recent devenite de invidiat.
Astfel s-ar putea ca Europa pe de o parte
s isi incetineascd ritmul de dezvoltare,
iar pe de altd parte s ne ajute si o prin-
dem din urmi venind la noi in casisine
sprijine, ca si nu ne indoim de prea mult
efort sau prea multe oportunititi....
si aga in urmdtorii 5 ani vom putea si
seminim mai tare cu ei! $ila bune sila
rele! Dar nemti oricum nu ne facem!

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR
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”Parteneriat UNTRR - MOL
IN BENEFICIUL MEMBRILOR UNTRR”

Stimati Membri,

Inccpﬁ.nd cu 15 julie 2008, UNTRR impreuni cu MOL Romania vi propune o solutie dedicati, special conceputd pentru

ca evolutia afacerii dumneavoastra si fie una ascendenti.
Ca si vd bucurati de cele mai bune conditii comerciale, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Rominia

(UNTR.R.) a dezvoltat un parteneriar cu MOL Romdnia care vd asigurd urmdtoarele beneficii:

 Reducere fati de pretul de pompi;

 Un termen de plati care vi faciliteazi rularea banilor in companie - dobénzile la vedere pentru un depozit pot fi pani la
8% pe an;

¢ Un control strict al consumului pe fiecare card in parte - reducerea consumului prin limitarea cardului la un numir de
plinuri/luni;

* Nu se poate alimenta in alti masini - reducerea costului prin reducerea fraudei;

® Reducerea timpului dedicat activititii de decontare cu 3 zile pentru 1 angajat

¢ Reducerea timpului dedicat departa-jirii cheltuielilor pe filiale cu 1 zi.

Astfel, daci sunteti membru al UN.TR.R. si alimentati cu cel putin 1.000 de litri de carburant pe luni, MOL Romdinia
vd va factura consumul de carburant la Pretul de Listd. Acesta se defineste ca fiind o medie a preturilor din reteaua MOL
Roménia. In prezent, Pretul de Listi este egal cu pretul de pompd diminuat cu 0,05 RON/litru. Mai mult decit atit, in cazul
in care consumul dumneavoastri depiseste 10.000 litri/luna vi se oferi si o grili de discount atractivi.

Facturile se vor emite de doud ori pe luni, iar dumneavoastra veti putea beneficia de creditarea cantititii alimentate la un
termen de plati confortabil, alegind intre 15 sau 30 de zile.

Vi asigurim acces gratuit la Centrul Virtual de Carduri pentru a monitoriza §i administra prin internet tranzactiile cu
cardurile MOL.

In plus, o echipi de profesionisti va fi la dispozitia dumneavoastri pentru a avea griji ca dosarul si vi fie procesat in cel mai
scurt timp.

Vi multumim pentru completarea si trimiterea citre MOL a formularului de inscriere pe care il puteti descirca de pe site-ul
nostru§i vi asigurdm ci veti fi contactat in cel mai scurt timp de citre un reprezentant de vanzari din cadrul
Departamentului Co-mercial al MOL Roménia.

UNTRR impreund cu MOL te ajuti si optimizezi consumul flotei de magsini !

OFERTA SPECIALA MOL ROMANIA PENTRU MEMBRII UNTRR

MOL Roménia, una dintre cele mai importante companii petroliere de pe piata romaneasci, oferd o solutie completi de
alimentare cu carburant persoanelor juridice.

Astfel, flotelor auto le sunt puse la dispozitie carduri de carburant acceptate in reteaua MOL atit pe teritoriul Roméniei
(124 de benzinirii), ct si in Ungaria, Slovacia si Slovenia iar in curind i in tari precum Serbia, Austria, Italia si Croatia. De
asemenea, companiile care detin capacitate de stocare au posibilitatea aproviziondrii in sistem en-gros, chiar in cadrul sediului
in care i5i desfisoard activitatea.

MOL kartya

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia



http://www.untrr.ro/

Cardurile MOL Gold si Silver v permit controlul asupra con-
sumului flotei auto.

Acceptare in Romania, Ungaria, Slovacia si Slovenia!

Utilizind sistemul de carduri MOL costurile totale de exploatare
a parcului auto scad semnificativ, datoriti urmatoarelor avantaje:

¢ CONTROL. Cardul MOL se bazeazi pe un sistem informatic
complex, ce proceseazd tranzactiile efectuate in benziniriile MOL.
Detaliile legate de aceste tranzactii se regisesc in anexa facturii. Car-
dul MOL poate fi personalizat pe numir de inmatriculare sau pe
nume de persoani. Puteti alege dintr-o varietate de optiuni pentru
a configura categoria de cumpdrare pe card, dupi tipul de carburant,
produse si servicii, inclusiv plata taxelor de drum (vignete).

® CREDITARE. Facturile se emit de doui ori pe lun bilunar si
se plitesc la termen.

o CALITATEA CARBURANTILOR. Carburantii MOL sunt
Euro 4 si Euro 5. Benzina si motorina EVO sunt carburanti Euro
5, cu un continut de sulf de sub 10 ppm. Au un pachet complex de
aditivi care asigurd pornirea ugoard, incilzirea rapidi §i functionarea
silentioasd a motorului. Totodatd, protejeazi componentele moto-
rului §i ale sistemului de alimentare, limitdnd emisiile poluante si
evitind depunerile §i fenomenul de coroziune.

* INFORMARE PERMANENTA. Folosind Centrul Virtual de
Carduri, puteti monitoriza si administra prin internet cheltuielile pe
card: modificati datele proprii sau datele cardurilor dumneavoastri,
obtineti liste de tranzactii sau blocati §i comandati carduri noi. Aveti
posibilitatea si setati si s3 modificati in timp real limitele cardurilor
(zilnice, siptimanale sau lunare) astfel incat informatia se transmite
imediat la statiile din reteaua MOL.

o Pentru detalii accesati: http://www.molromania.ro/ro/ser-
vicii/centrul virtual de carduri/introducere/

o LIBERTATE DE MISCARE in Romania si Europa. Cardul
MOL Gold poate fi utilizat in 124 de benzinirii in Romania, peste
350 de statii de alimentare in Ungaria, peste 200 in Slovacia (retcaua
Slofnaft, parte a Grupului MOL) si in alte 12 statii din Slovenia.

* Alegind si alimenteze in retelele MOL din aceste tiri,
transportatorii vor putea cumula trei beneficii importante:
achizitionarea carburantului cu ajutorul cardului MOL Gold fira a
se percepe comisioane de tranzactionare, recuperarea TVA aferent si
posibilitatea achitirii taxelor de drum.

In plus, clientii de carduri MOL au posibilitatea de a
beneficia si de cardul international MOL-DKYV, ce poate fi
utilizat in Europa in peste 22.000 de statii de alimentare, la
peste 10.000 de ateliere de reparatii si pentru traversarea a sute
de tuneluri, bacuri si autostrizi. Transportatorii de marfuri si
persoane pot aplica pentru sistemul de facturare neta.

Serviciul de rambursare a TVA. MOL Romainia, in
parteneriat cu compania Tax Back International, a lansat ser-

¢ Info

viciul de rambursare a TVA pentru cheltuielile efectuate cu
deplasirile in striinitate in interes de afaceri, destinat poseso-
rilor de carduri de carburanti emise de Mol Romania.

MOL Roménia: Livriri en-gros de carburant, cali-
tate la preturi competitive!

MOL Romaénia vi pune la dispozitie carburanti auto en-
gros de calitate in conformitate cu standardele in vigoare ale
Uniunii Europene, din gamele Euro 4 i Euro 5. Utilizind
sistemul de livrari en-gros MOL, veti beneficia de solutia
potrivitd in vederea eficientizirii alimentarilor cu carburanti
prin:

e OPTIMIZAREA COSTURILOR. In urma comenzii,
carburantii vor fi livrati in locatia indicati de dumneavoastri
la preturi competitive, deoarece in pretul final de vAnzare al
carburantilor en-gros ne bazim pe:

o Pretul de listd - o informatie transparenti la care aveti
acces pe site-ul: fwww.molromania.ro|

o Reducerea costurilor de transport prin optimizarea
rutelor: transportul la depozitul dumneavoastrd este asigurat
de catre MOL Roménia

o Acciza si fondurile speciale sunt incluse in pretul final
al carburantului si nu necesitd achitarea acestora in avans

® CONTROL. Aveti la dispozitie sistemul de livrare en-
gros cu cisterne dotate cu pompi de transvazare, precum i cu
debitmetru electronic cu compensare la temperatura de 150C
care tipireste un tichet ce contine cantitatea exactd descircatd
pentru ca dumneavoastri si aveti in permanentd controlul
asupra cantitdtii livrate.

® CREDITARE. Puteti beneficia de creditarea cantitatii
livrate prin plata la termenul stabilit.

® PROGRAM DE INVESTITII. MOL Roméinia a dez-
voltat pentru firmele care nu detin capacitate de stocare un
program de creditare si investitii, daci acestea doresc si intre
in posesia unui rezervor pentru stocarea carburantului, in
corespondenti cu activitatea pe care o desfigoari.

MOL reprezintd o echipd intreagi de profesionisti la
dispozitia dumneavoastri. Pe perioada derulirii contractului,
veti beneficia de asistenta unui Area Sales Manager care va
administra contul companiei dumneavoastrd pentru o buni
derulare a contractului.

De asemenea, aveti la dispozitie linii telefonice dedicate
pentru a intra in contact cu operatorii nostri din cadrul De-
partamentului de Relatii cu Clientii, 24 de ore din 24.

S.C. MOL Roménia Petroleum Products S.R.L.

Bucuresti 014134, sect. 1, str. Daniel Danielopolu,
nr. 4-6., et. 2

Tel: (+40) 21-204 85 00; Fax: (+40) 21-232 09 48

Cluj-Napoca 400117, calea Dorobantilor, nr. 14-16,
et. 1

Tel: (+40) 264-407 600, Fax: (+40) 264-594 852

Capital social: 242.154.900 RON, Numir RC.:
J12/729/2000; C.UL: RO 7745470
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CONTACTE ZONALE MOL ROMANIA

Nume Functia Zona Telefon Adresa mail

ZSOLT KEREKES Sales Team Leader Bacau, Focsani, Onesti 0726368806 zkerekes@molromania.ro

LUCIAN HARANGUS SR Brasov Brasov, Prahova(Ploiesti) 0720600594 lharangus@molromania.ro
lasi, Piatra Neamt, Botosani,

ADRIAN ANGHELUTA SR lasi Roman, Suceava 0726368805 aangheluta@molromania.ro

ADRIAN IGESCU SR Galati Galati, Braila, Buzau 0729884949 aigescu@molromania.ro
M Ciuc, Gheorgheni, Odorhei, Sf

ISTVAN MARTON SR Miercurea Ciuc Gheorghe, Sighisoara 0724232840 imarton@molromania.ro

ADRIANA ORZ Card Product Manager Baia Mare, Bistrita 0729399276 aorz@molromania.ro
Cluj-Napoca, Turda, Tg Mures,
Reghin,Medias, Sighisoara,Ludus,

ATTILA SANDOR SR Cluj Tarnaveni 0722409893 asandor@molromania.ro
Deva, Petrosani, Sibiu, Orastie,

DORIN CASALEAN SR Deva Hunedoara, Alba 0724232835 dcasalean@molromania.ro

EUGEN HERCUT SR Oradea Oradea, Satu Mare, Salaj 0723372977 ehercut@molromania.ro
Timisoara, Resita, Lugoj, Arad,

MARIUS PAUNESCU SR Timisoara Turnu Severin 0724232834 mpaunescu@molromania.ro

CHETY KALO SR Constanta Constanta, lalomita 0726368804 ckalo@molromania.ro

STEFAN DINCA SR Bucuresti Bucuresti, Giurgiu 0742232832 sdinca@molromania.ro

ELENA SAMOILA SR Bucuresti Bucuresti, Pitesti 0724353368 esamoila@molromania.ro

IZABELL CALIN SR Bucuresti Bucuresti, Alexandria 0723556853 icalin@molromania.ro

Card Key Account
DIANA DIACONU Manager Craiova, Slatina, Valcea, Targoviste 0724232831 ddiaconu@molromania.ro
Backoffice carduri 0264.407.683/684 cardline@molromania.ro

Stimati Membri,

Va informam ca UNTRR a incheiat un Protocol
de colaborare cu firma S.C. AUTOSIB S.R.L.,
urmare caruia dumneavoastra puteti beneficia
de produsele si serviciile acestei firme - vezi site:
http://www.hyundai-sibiu.ro cu un discount de 5%,
pe baza unei recomandari valabile cu o perioada

de valabilitate, eliberata de UNTRR.

Pentru mai multe informatii,
va rugam sa va adresati la UNTRR

U.N.T.R.R. faciliteaza intalniri si contacte
intre transportatori pe de o parte si furnizori de servicii
sau beneficiari ai serviciilor de transport - pe de alta parte,
neasumandu-si nici o responsabilitate in ceea ce priveste
finalizarea sau derularea eventualelor contracte incheiate
intre acestia, neavand calitatea
de intermediar potrivit statutului sau.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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P> S.C. MOL Romania Petroleum Products S.R.L.

FORMULAR DE iINSCRIERE
Nr. inregistrare: |_|_|_|_|
DETALII FIRMA
Numele companiei*: | | | [ [ | [ [ [ [ [ LI LI P L0000t iill]
Adresa: Localitate*: | | | | | | [ [ [ [ [ [ [ [ ||| ] fJoudets| | [ | |11 [JPIILIIII11]]

Cod unic de fnregistrare(CUI)*: Membru UNTRR*: DDa DNU Cod UNTRR*:
Persoana de contact: Nume*: Prenume*: Functia:
Tetefor:| | | | | [ L[] Fax LLLLILLLIL) Emae LI LLIIILILT]]

INFORMATII GENERALE

Ce tip de transport efectuati ?
Dlntern Dlnternatjonal
Care este modalitatea curenta prin care achizitionati carburant ?
DNumerar DBonuri de carburant DCard de carburant DRezervor propriu

Consum lunar mediude carburant (litri): | | | | [ | | | | | |

Doresc sa primesc informatii suplimentare despre cardurile MOL: DDa DNu

DATE DE TRANSMITERE

Va rugam sa completati in intregime si citet toate rubricile si sa transmiteti formularul prin:

D Posta D Fax la numerele : 0264.594.852/ 0264.594.288 / 021.232.10.78

D E-mail pe adresa: chestionar@molromania.ro |:|acceséndMww.moIromania.ro/ro/servicii/carduri_de_carburant/|

Pentru relatii suplimentare, sunati la numarul de telefon 0264.407.684/685 sau scrieti-ne pe e-mail la adresa:
chestionar@molromania.ro

An Luna Zi
* Campuri obligatorii

§.C. MOL Romania Petroleum Products S.R.L.
Bucuresti 014134, sect. 1, str. Daniel Danielopolu, nr. 4-6., et. 2
Cluj-Napoca 400117, calea Dorobantilor, nr.14-16, et.1
Capital social: 242.154.900 RON, Numar RC.: J 12/729/2000; C.U.l.: RO 7745470

e
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Pentru a avea o afacere profitabila te invitim sa alegi dintr-o IVEco
gama diversa de autovehicule comerciale, astfel incat firma ta

sa fie mult mai eficienta. Tot la noi gasesti servicii post-vanzare
si piese de schimb pentru care iti garantam timp minim de
stationare.

Abecedarul unei afaceri profitabile !

-‘M%-t&- &VH\M

www.cefin.com

c E F I N Bucuresti: 021.202.60.00; 0741.841.000; Arad: 0257.28.12.52 Fartenes E

Constanta: 0241.629.800; Deva: 0254.21.31.11 Afln
AUTCYERICULE COHERCIALE Galati: 0236.49.20.91; Pitesti: 0248.21.44.05 s

dealer autorizat Iveco SpA Ploiesti: 0244.27.66.28; Timisoara: 0256.29.58.95 Iveco
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UNTRR intervine,

autoritatile rispund

PROBLEMATICA

UNTRR a realizat numeroase interventii si sesiziri pe langa autorititile romane i maghiare privind practicile de control

abuzive ale autorititilor din Ungaria.

Adresanr.1768, 1789, 1788 (Szabo 1i 2), 1976

UNTRR continui si sesizeze autorititilor nationale problemele privind infrastructura:

Adresa nr.1980 (Tiriceanu 1 si 2)

UNTRR este ingrijoratd de evolutia pretului combustibilului si soliciti autorititilor nationale luarea de misuri

corespunzitoare.

Adresanr.1856

UNTRR intervine pe langi Primiria Municipiului Bucuresti in vederea luirii unor misuri care si duci la imbunititirea

traficului in capitald.
Adresanr.1981.

artri

ASOCIATIA ROMANA PENTRU UNIUNEA NATIONALA A TRA| ATORILOR.

TRANSPORTURI RUTIERE INTERNATIONALE RUTIERI DIN
Alpandry Constantingscy nr. 12, cod 011473, sector 1, Str. TenScitl Viclrescu rv.80, sector 4, cod 040157,

Tel.: (+40-21) 2244137 Tel: {4-00-2!] Jﬁ 77 88; 330 14 25; 337 46 08

Fax: (+40-21) 2243599 Fax: (+40-21) 335 48 25; 137 48 53

E-mail: officefiard.ro m E-mall:
Nr2265/%€5102.07.2008 Nr. 1855/ 02.07.2006
Cancelaria Primului Ministru

Domnulul C3lin POPESCU - TARICEANU

Stimate Domnule Prim Ministru,

Inmmswﬁmnmmnmumummm
prefuiui la Uniunea | lor Rutiere - IRU aldturi
de asociatile nationale membre, pnmeanguuodaulleﬂnm LINTRR,&
ARTRI, s-au Intainit la Bruxelles intr-0 reuniune de urgentd privind criza
combustibilului.

P ti p reuniti ia Bruxelles pentru nwiﬁnm
solutiilor la framé in cregtera din trar rutiere, in
din multe téri europene, printre care si
Rumanln aumpumummm;.d.muuwnmmmcnm
Pretului Cs gl i insitutiilor i

V&mnwmmtmIRuuvin.namsaluahmawrllemwu
impun cu prioritate pe plan national pentru a spriini sectoru sectorul transporturilor rutiere

din tara noastrdl in aceastd ald
extrem de grave pentru transportatorii din Romdnia.

VA multumi ipat pentru ! € n de
urgentd a acestei prob dh it de cane

transporturilor

MaTional Umion of Road
HAULIERS fROM ROMANIA
UtILmﬂ Nkrlomll Amam“&agupﬁgg'&muu "

B |—4u-eu=u?7u 21) 330 14 26
Fix: (+40-21) 40 25; (+40-21) 3IT 48 53

Nr.1876/18.07 2008
S
Tn atentia Domnului Ministru Cristian David
Stimate Domnule Ministru,

Prin prezenta vi rugdm si dispunefi luarea unor misurl urgente, legale si
ty hitabile pantru tofi ionigti de marfd gl cllitor],

roméni §l strdini, astfel incht s se poatd pléti §i incasa amenzile urmare

contraventior sévargite.

Astfél, In timp ce alte autoritdli striiine, de ex. cele din Ungaria, lau masuri foarte

dure pentru il romani - imobi pénd la plata

amengzilor care sunt foarte mari, la noi in tarl nu existh mdsuri concrete de

urmndrirea incasani acestora.

In speranta solufionddl c&t mai rapide @ acestei omisiunl din legislatia

vl ash Stimate Dy le Ministru de Tntreaga noastrd
mMMMNWMWMmepmMmm
activitd(ii de din
Cu deosebitd stima,




Mamional Union of Road
HAULIERS fRoM ROMANLL dE la Roumanie

WIJNEA ernoiuli A Tmawm@mugu& E-M
Tel.: {-auaum'nu: 21) 390 14
ax; {oa0-21) 336 48 28 Cead 21) 337 48 83
unrrro E-rmai oMo odPuntir.ro.
Nr. 1880722 07 2008
m Domnulul GALIN POPESCU TARICEANU
PRIM MINISTRU AL ROMANIEI

Stimate Domnule Prim Ministru,

v&wmmmﬁammdlnm
Infrastructura rutierd este frecvent asemdinatd cu sistemul circulator al unui
organism.

[+ It a rutigre pune in pericol
dezvolt a in pofida pozitiel geografice de
invidiat.

Dovada ciutini unor solutii in zona Europei Centrale gi de Est s-a limitat,
prnpnum. la o redistribuire a fluxurilor de marfuri cifre porul Koper din
Slovenia, autcintitulat Poarta cdtre Eurupn Centrald”, avénd ca avanta)
principal la refeaua

Operatori de logistica din inreaga Uniune Europeand
evolutia in mod

pentru
infrastructurii rutiere, feroviare, portuare, aeroportuare |a capacitali
crascute de procesare a flwouriler de marfur, inclusiv a terminalelor aferents,

SdemﬂuRmnmn&aMGmﬁ
mcmﬁwumﬂmmmmmuawlem
de rapid astfel Tncat sé dovedsasch eficienta unei investii Tn
Mhl&mmmmmumr‘.

Vi solicitim s realizafi o analizi la nivel guvernamental a
costurilor de oportunitate aferente flecdirul sector de activitate din

veders §
muawmmmm aiﬂthrmddhwtmmllowﬁda
munc, ¢t §i indirect prin facil
{de la productie la turism) Tn zone diferite de marile aglomerdis urbane.
]

Mamional Union of Road
Hauliers frum Romanta

. lpnBchitd VAcSrescu nr.
Tel: (ﬂil}aﬂn" im‘lm 425
Fax: aw}uh‘osa (+40-2} 33T 48 53
mmw “mail:oMos@unin.fs

Nr 581722 07.2008

Ll §
In atentia Domnului Primar General Sorin Oprescu

u necesitd
mmmmwum:ﬁmp
permisiunea ca miloacels de mmnmmammnw
banda (tramvai, aulobuz gi, dach este posibil, taxi), separata de restul benzilor
de circulatie, astfel stimuland utilizarea fransportulul public, datoritd unei viteze
cresoute de deplasarne;

Vi solicitim sd impuleisaajl consttuctia de autostrazi intrum  ritm
Itatea
mérfurllor gl nm«mlor. mpunnlbm ritmului de dezvoltare economici a

ag) di “‘“dcmwmpnpﬁfuﬂlll
mrpmlomunmrh babil, la vor fi
necesitatile reale.

Tn masura agendei d T putetl verifica ca parcurgerea
unui drum de la Bucuresti la Arad P o m
participant la trafic, care nu este dns sa te timpi de §i od
mmmmm.nummmsmunmuemmo

lative gi striviti de acerba din

supugl p
aceastd piatd. Avand Tn vedere cii acest segment de drum este exirem de aglomerat
chiar gi pe timp de noapte gi tindnd cont ¢ in mod real traficul pe aceasts rutd va atinge
mdummwmldmwmmmd-ﬁmmm

in sustinerea celor de mai sus, vl aliiturat gl celui de-al 31-
Congres Mondial al Uniunii i aTr Rutiere - IRU,

g la in pericada 15-16 mai m sub sloganul , Transportul

rutier, Vector al Pécii gl Prosperitifiil” atagdndu-va gi:

s Declaratia IRU de la Istanbul — Transportul rutier, Vector al Paci i
Prosperitatil’”, aprobaté In unanimitate de Adunarea G-n'ulillll.l precum gi de
mw1mmwhmmdh?uuﬂnm|mﬁmm
probatd in unanimitate de citre cel 30 de rlinl':I m:ewm;

k] i

gmmnﬂidoﬁdhtmwmﬁehﬁhcmmuhw”a

:;ulluctncldmluudo-llaﬂncmgmmndhllm.dahlﬂalbul.pe15-
mai 2008.

Tn speranta ca veti actiona in spiritul celor de mai sus, v& asigurdm de intreaga noastrs
consideratie.

Cu stimd, v
SECRETAR GENERAL,
Rad
2

- g va-zrllmuodemund

mwmmwmmwa

- de parcdn p wmdemﬂwalqi

ca amplasare;

- crearea de sensuri giratori la intersectia gosele de centurd cu iegirlieintrdrile din
Buguresti; gi nu Tn ultimul rand

= da acces i, precum si taxel de acces
ummmwmmmp.mmm}

De inclusiv de blocaje, se pot rezolva prin
mmmﬁmwmemmmmmuwm

Lucrdirile in curs de desfiigurare trebuie s aibd In veders cerinfele reale ale utilizatorilor
de autovehicule din zona respectivd, fie ci acegtia sunt perscane fizice sau juridice,
inclusiv prin crearea locurilor de parcare §i a cilor d2 acces.

Solutii anvergurd, costisitoare din punct de vedere al timpulul gi
bmw.darm;lunuhwlwlmmlh care recesitd in special profesionalism, dar
demardirl unor lucriri de proportil,
«care vor afecta ci rufierd. La realizarea acesior lucrdri trebuie si se aibd in vedere
#i opinia cetifenilor/companiilor din zonele Tn cane aceste lucrdn sunt realizate.

mmwammm ca cele sugerale mai sus, va conduce la
vitezei d in prezent situatd la circa 15 km/h,
wmmmmmwn inclusiv ca umare a modemiziril

Trebule avut in vedere §i realizarea unor circuite turistice Tn orag cu autocare cu platformi
turisticd,

(dublu deck), precum gi infiinfarea unor Puncte de informare , similars calor din
marile orage europene.
Tin final am dori 58 va solicita n vederea atii

ui spativ
mlmmummmmmdnmm monumenul uménd a fi realizat
prin eforiurile UNTRR.

Tn speranta c& sugestile noastre vor fi analizate de dumneavoastrd, vl rugdm sa primit,
stimate Domnule Primar General, distinsele noastre salutdr,

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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Union NATIONALE des

Namional Usion of Road

Hauliers fRoM ROMANIA dE La ROUMAHIE

“'I.NII.IIli.l anounu A Tnusponaramlon RUTIERI DIN ROMANIA
e «w:mwmmom)m T BUCUREST!

ﬁ
m«)mua:(amumnu
E-mail:officadpunter.ro

Mo. 1788
2 July 2008
Ministry of Tel and Energy of Hungary
Mr. Pl Szabd - Minister
Dear Mr. Minister,

The National Union of Road Hauliers from Romania — UNTRR is a
and the interests of Romanian

companies parforming mmdmﬂm UNTRR is also an
mwa»mmmrmum IRLL

mmmmwmmmm
mmmwmm
suppoted by IRU, has undertaken several Interventions Mln the relevant
authorities from Romania and Hungary, in order to reach a common understanding
on the application of the Regulation (EC) No. 561/2006 of the European Pariiament
and of the Coundl of 15 March 2006 on the harmonization of certain social
legislation relating to road transpott.

In this respect, we would like to Inform you that in accordance with Article 22
(EC) No. the mmm

(4} of su

conceming d tion of the
Therefore, the C: has mmwuem
hmm-mmumumhmhwmhmam
Commitiee on sockal rules in mad transport.

Mmmmmmmmmmwmmr
the Europesn Commission published on its website the Guidance Note 1 providing
an exceptional derogation from legal working tme In order to find a suitable
stopping place.

These Guidance Notes are intended fo ensure a common and comect
of no. by each Member State. Morsover, thay
are approved by the legal services of the C and it is that

Hamoral Unuow of Road Tm-spu:lamm;?;ns
HistiliERs fRom Romaka de ta

ROUMAHIE
UNHIUNEA NATIONALL & TRANSPORTATORIOR RUTIERI DIN ROMANIA
S Vst £0d 04167, BUCURESTI ROMAN &

.83, .
Tl { +A0-27) 3DG 7T B -40-21) 330 14 TS
Faa (+40-27) I3 48 T6: {+40-21) 337 48 53
[T SR e )

Doar Mr. Commissioner,
The National Union of Road Hauliers from Romania — LNTRRHIW
Romanian compa

the interests of
mmmum [passengers. wmudwmmm
of the International Read Transport Unlon - IRU

Considering the numerous mummoymmmwmun
current control and penalties practice of our association has
undertaken several tw

hmﬂ"mﬂuhm-mﬂ-mhmmm

wmmmmml?wmmnmm :

providing an exceptional derogation from legal werking time in order to find a sultable
place.

support our of Hungarian
mention that this Hungarian practice affects all road transport companies, creating
serous problems in perfarming transport aperations on European markel.
Trusting that you have the Europaan competency to solve this situation and to
mummueuwhmm we thank you for your
lkind attention and remain,

Yours fatfully,

Roumers.

these notes could be used in a court of law to challenge what might be considerad
wunfair enforcement practices.

As these Gx Notes of the E G an
Emnﬂmbhuwmmdhuuwmdﬂsiu
in our both R and Hungary, wa have already informed

Romanian Ministry of Transport in this respect.
We have also taken the initiative to inform your instituion, as we consider

that Hung: Ordi no. 57/2007.(111.31.) is too restrictive and it
should be revised according to these Guidance MNotes of the European
Commission, in order to allow a normal operation of road activilies.

Despite any with for
conlrols, we have to consider the fact that, as long as during control actions.
I come I
there is a cartain target.

Inmmwmmmmmwmm
legl Motes, your Ministry of Transport will
Mymammmmmmmwmm
transport operators in Hungary.

Trusting that our demarches will have your support, we thank you for your
kind attention and remain,

Yours faithfully,
HaTionale
Marional UnioN of Road Uroow it des
Hauiers from Romania dE L& RUUMAKIE
UNIUNEA anouull A ‘r‘nausvonrnom[on Run:m DIN Rmunu
B lenachnl Vacerekou fr80, el

e :.-n-:nmnn. fosaany 530
MM 48 3% [-MI}H?“M
EmaioMiongpuntrr,

Nr.1788/20.06.2008

in atentia Doamnel Silvia-Adriana TICAU - Vicepregedinte, Comitstul de -
$l Turism,

Stimata Deamnd Vicapregedinte,

Uniunea Mationalii a Transportatorilor Rutieri din Romdnia - UNTRR a realizat
mmﬂw e langd awcritdtile roméne gi maghlare, cu privire

Ia practicile d

Cu toate acesiea, wmﬁummmmm

transmitem
umusmam_mmm«wwm privind cuantumul
-pmmﬂunMw:wm«uwmm

identificarea de parcare disponibile, chiar mmmm
mumunumm

In phus, Nota mmulmwﬂ Comisia Europeand {anexatil)
stabilegte o Derogare cu caracter exceplional de la peroadale minime de repaus gi
de la duratele madme de conducers, fn scopul glsirl unul loc de oprire
corespunzior,

Vlmwninmuw.iwu‘mm.
@ Cu consideratie,




CONDITII GENERALE ALE IRU
PENTRU TRANSPORTUL RUTIER INTERNATIONAL
DE MARFURI

1. Incheieri ale contractului de transport de marfuri (1)

1.1 Orice contract de transport este considerat incheiat in mo-
mentul si in locul in care Expeditorul primeste acceptarea comenzii
sale de citre Transportator.

1.2 Ticerea Transportatorului nu inseamni acceptarea comen-
zii.

1.3 Comanda Expeditorului - care nu contine un anumit ter-
men de valabilitate — trebuie si fie considerati ca neacceptati daci
Expeditorul nu primegte acceptarea comenzii de citre Transportator
in termen de .......... zile de la data primirii comenzii.

2. Preluarea si livrarea

2.1 Preluarea sau livrarea sunt convenite la poarta sau pe rampa
de incircare a societitii dacd nu este convenit niciun alt loc.

Itinerarul care trebuie urmat de vehiculul rutier in uzine, maga-
zine, pe santiere i in alte locuri este indicat de citre administratorii
locurilor. Ei au responsabilitatea acestui itinerar.

Transportatorul va putea si se opuni acestuia in cazul in care
conditiile locale pun in pericol vehiculul sdu si incircitura.

2.2 Atunci cind locul previzut pentru preluare sau livrare este
situat intr-o zond portuard, preluarea sau livrarea se va efectua con-
form regulilor sau uzantelor in vigoare in acel port.

2.3 Transportatorul poate refuza transportul :

- in cazul in care marfa nu este predati de citre Expeditor in mo-
mentul punerii la dispozitie a vehiculului (vehiculelor) la data si in
locul care au fost convenite, cu conditia ca totusi acest refuz si fie
justificat de alte angajamente care il impiedici si intarzie preluarea
sau de imposibilitatea de a respecta termenul de livrare stabilit in con-
tractul de transport

- daci poate si intArzie preluarea mirfii, atunci are dreptul si
aplice dispozitiile paragrafului 7.3 de mai jos, in conditiile previzute
la acesta,

- daci este impiedicat si inscrie in scrisoarea de trisuri CMR
eventualele rezerve care mentioneazi :

(i) starca aparentd a mirfii si a ambalajului acesteia,

(ii) incircarea mirfurilor intr-un vehicul rutier sau intr-un con-
tainer sau sigilarea lor, in absenta transportatorului,

(iii) predarea citre transportator a mirfurilor, incircate, in
absenta transportatorului, pe paleti infisurati in folii de plastic alipite
sau nu.

- pentru accleasi motive mentionate in capitolul 6, "Reguli care
se aplica transportului in curs de executare', de mai jos.

(1) In scopurile prezentelor Conditii generale, se inelege prin
termenul "mirfuri’, de asemenea, containerele, paletii si orice ambalaj
similar, daci acestea sunt furnizate de citre expeditor (explicatie :
aceastd definitie se bazeazi pe cea a Conventiei Natiunilor Unite
privind transportul multimodal international de marfuri, Geneva, 24
mai 1980 si este similara cu cea a Conventiei Natiunilor Unite privind
transportul de mirfuri pe mare, Hamburg, 31 martie 1978).

2.4 Transportatorul care a pus capit contractului de transport

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

in circumstantele mentionate la paragraful 2.3 are dreptul si fie
despigubit pani la concurenta de ... % din pretul de transport con-
venit daci incilcarea contractului de citre expeditor nu rezultd din
circumstante de care acesta este striin.

2.5 Expeditorul poate refuza si predea marfa transportatorului:

- daci vehiculul (vehiculele) pus(e) la dispozitia sa de citre
Transportator nu este (nu sunt) conform(e) — in ceea ce priveste
tonajul, capacitatea si/sau echipamentul - cu vehiculul (vehiculele)
convenit(e) si face (fac) imposibili executarea contractului de trans-
port conform conditiilor convenite

- daci vehiculul (vehiculele) nu este (nu sunt) puse la dispozitia
sa in ziua conveniti, cu conditia ca intirzierea care decurge din acest
fapt si impiedice Transportatorul, in conditiile respectirii legislatiei
privind timpul de conducere a vehiculelor §i viteza admisa, si tind
cont de termenul de livrare fixat in contractul de transport.

2.6 Expeditorul care a pus capit contractului de transport
in circumstantele mentionate la paragraful 2.5 are dreptul sa fie
despigubit pani la concurenta contravalorii prejudiciilor ocazionate,
daci incilcarea contractului de citre Transportator nu rezultd din
circumstante de care acesta este strdin. Valoarea totald a despagubirii
nu ar trebui totusi si depigeasci pretul convenit al transportului.

2.7 Expeditorul autorizeazi Transportatorul — sub rezerva
aplicirii articolului 12, paragraful 1 al Conventici CMR - si aduci
inapoi marfa la locul de incircare atunci cAnd destinatarul o refuzi.
Aceasti autorizatie este considerati ca o instructiune in sensul artico-
lului 15, paragraful 1 al Conventiei.

Totusi, daci alte angajamente ale Transportatorului nu i per-
mit si aduci inapoi marfa la locul de incircare, acesta poate actiona
conform dispozitiilor articolului 16, paragrafele 2 si 3 din Conventia
CMR. Expeditorul va rispunde de pretul suplimentar al transpor-
tului, de eventualele cheltuicli de descircare §i de depozitare, ca si
de toate celelalte cheltuieli aferente pentru care Transportatorul va
furniza dovada.

3. Ambalarea,
descircarea

manipularea, incircarea, fixarea,

3.1 Cu exceptia unei prevederi contrare a contractului de trans-
port, este convenit ca:

- ambalarea, manipularea, incircarea §i fixarea si fie efectuate de
citre Expeditor sau in contul siu si sub rispunderea sa,

Expeditorul este deci rispunzitor pentru alegerea mijloacelor
de fixare adecvate si in special atunci cAnd o parte a cilitoriei va fi
efectuat, fird descircarea mirfii din vehicul, pe o altd cale decit cea
rutierd

- descircarea si fie efectuati de citre destinatarul mirfii sau in
contul sdu si sub rispunderea sa.

3.2 Cand mirfurile necesiti un vehicul cu amenajiri speciale,
Expeditorul are in mod exclusiv responsabilitatea de a informa
Transportatorul, in prealabil si in scris, cu privire la acest fapt. Altfel,
transportul se poate face cu orice vehicul rutier pe care Transpor-
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tatorul il considerd adaptat transportului mirfurilor care i-au fost
incredintate.

4. Paleti (2)

4.1 Cu exceptia unei dispozitii contractuale contrare, Transpor-
tatorul nu are nicio obligatie, dupi ce a transportat si livrat marfa pe
paleti, s3 recupereze paletii de la destinatar in vederea transportului si
restituirii acestora la locul de incircare sau in orice alt loc indicat de
citre Expeditor.

4.2 Atunci cAnd recuperarea paletilor de la destinatar, in vederea
transportului si restituirii acestora la locul de incircare sau in orice alt
loc indicat de citre Expeditor, este convenitd cu Transportatorul, sunt
aplicabile urmitoarele reguli:

- recuperarea, transportul si restituirea paletilor trebuie si fie re-
munerate de citre Expeditor,

- Transportatorul nu recupereazi dect paletii care i sunt
restituiti de citre destinatar,

- atunci cAnd natura, calitatea §i/sau numirul de paleti restituiti
de ciitre destinatar diferd de ceea ce trebuia si fie predat Transpor-
tatorului, rispunderea acestuia nu este angajati. In cazul in care
remuneratia Transportatorului este fixatd in functie de cantitatea de
paleti restituitd, aceasta trebuie plititd pentru cantitatea restituitd in
mod efectiv,

- daci data de restituire a paletilor nu este mentionati in con-
tractul de transport, restituirea lor va avea loc intr-un termen rezo-
nabil, daci este posibil in termen de 4 siptimani,

- raispunderea Transportatorului nu este angajati dac, din motive
survenite dupa incheierea contractului, acesta nu isi poate indeplini
obligatia de restituire sau nu poate respecta data de restituire,

- daci restituirea paletilor este convenitd in cadrul unui contract
de transport repetitiv, Transportatorul va furniza Expeditorului un
decont lunar al numirului de paleti preluati si restituiti.

4.3 Atunci cind Transportatorul pune proprii paleti sau paletii
apartinind unor terti la dispozitia Expeditorului, sunt aplicabile
urmitoarele reguli:

- atit punerea paletilor la dispozitia Expeditorului cit §i parcur-
sul spre locul de incircare al mirfurilor pe paleti trebuie si fie remu-
nerate de citre Expeditor,

- Expeditorul trebuie si faci astfel incit destinatarul si restituie
paleti de aceeasi naturi, calitate si in acelagi numir, fie imediat la re-
turul vehiculului Transportatorului dupi livrarea mirfurilor, fie in
termen de 14 zile, la locatia Transportatorului,

- conditiile stipulate la paragraful 4.2, de mai sus, se aplicd mutatis
mutandis (efectuand transpunerile necesare, pastrand proportiile).

(2) In scopurile prezentelor Conditii generale, se intelege prin
"palet, un dispozitiv pe platforma ciruia se poate realiza grupajul
unei anumite cantititi de mirfuri pentru a constitui o unitate de
incirciturd in vederea transportirii sale, sau in vederea manipulirii
sale, sau a legdrii sale in fascicule cu ajutorul unor aparate mecanice.
Acest dispozitiv este constituit fic din doud platforme legate in-
tre ele prin antretoaze, fie dintr-o platforma sprijinitd pe picioare;
iniltimea sa totald este cit se poate de redusd, permitand insi ma-
nipularea cu motostivuitoare sau transpalete; poate fi dotat sau nu
cu o suprastructuri (explicatie: aceastd definitie este bazati pe cea a
Conventiei europene referitoare la regimul vamal al paletilor utilizati
in transporturile internationale, Geneva, 9 decembrie 1960).

14 Info

S. Prepusi si subcontractanti

5.1 Prepusii Transportatorului nu pot accepta nicio instructiune
sau declaratie care angajeazi Transportatorul in afara limitelor
previzute, in ceea ce priveste:

- valoarea mirfii care trebuie si serveasci drept referinti in caz
de pierdere totald sau partiald, sau in caz de avarie (Conventia CMR,
art. 235 25),

- instructiunile referitoare la rambursarea la livrare ("Cash on de-
livery") in momentul livririi marfii (Conventia CMR, art. 21),

- termenul de livrare (Conventia CMR, art. 19),

- o valoare declarati a mirfii (Conventia CMR, art. 24) sau un
interes special la livrare (Conventia CMR, art. 26).

- 0 asigurare a marfii.

5.2 Este convenit faptul ci subcontractantii actioneazi in nu-
mele §i in contul Pirtii contractante care recurge la serviciile lor, inde-
pendent de orice inscriere contrari care poate eventual s3 fie ficutd in
documentatia de transport.

6. Reguli care se aplici transportului in curs de execu-
tare

6.1 Expeditorul autorizeazi Transportatorul, daci acesta
considera necesar, si depuni mirfurile in depozitele alese de el, firi a
avea nevoie de un consimgimant special din partea Expeditorului.

Expeditorul autorizeazi de asemenea Transportatorul si
incredinteze societitilor de transport combinat feroviar-rutier sau
Roll-On-Roll-Off (Ro-Ro) - in scopul transportirii — mirfurile sau
containerele incircate in vehicul, cat i si schimbe itinerarul stabilit
initial fird a avea nevoie de un consimgimant special din partea Ex-
peditorului.

6.2 Depozitarea, manipularea in cursul executirii transportului
si orice altd operatiune in cadrul transportului intrd de asemenea sub
incidenta prezentelor Conditii si in special a regimului rispunderii
aga cum este definit in Conventia CMR.

6.3 Acelasi lucru este valabil atunci cAnd transportul trebuie si
fie intrerupt din motive de necesitate imperioas.

6.4 Daci Transportatorul constatd, intr-un moment oarecare
al cilitoriei, ci masa mirfurilor este mai mare decét cea indicatd de
citre Expeditor §i decit masa maximi autorizati a vehiculului, el
are dreptul si descarce imediat excedentul, si aceasta pe cheltuiala si
riscurile Expeditorului.

Excedentul va fi facturat dublu, atunci cAnd masa mirfurilor nu
este mai mare decit masa maxim3 autorizati a vehiculului.

Expeditorul are obligatia si ramburseze Transportatorului amen-
zile §i taxele percepute din cauza indicirii incorecte a masei mirfii.

6.5 Atunci cind Transportatorul va constata prezenta unor
mirfuri periculoase sau degeuri periculoase (aga cum sunt definite in
Cartea oranj a Organizatiei Natiunilor Unite sau in Acordul ADR sau
in Conventia de la Bile), despre care nu a fost informat in mod corect
de citre Expeditor inainte de preluare, el va putea si le descarce ime-
diat, si decidi inmagazinarea sau stocarea acestora sau si le distrugi
pe cheltuiala expeditorului care va rispunde de toate daunele-interese
provocate de lipsa de informare.

Acelasi lucru este valabil daci:

- Expeditorul nu a predat Transportatorului toati documentatia
necesard transportului de mirfuri periculoase, inclusiv — atunci cind
transportul unui vehicul sau al unui container se face partial pe mare

- Certificatul de incircare a mirfii in interiorul unei unititi de



transport intermodal sau alte documente cerute de companiile de
transport maritim,

- clasificarea, ambalarea §i/sau etichetarea mirfurilor periculoase
se dovedesc/dovedeste incompatibile/incompatibild cu dispozitiile
legislative care se aplica transportului lor.

6.6 Transportatorul va refuza orice instructiune a Expeditorului
care ar antrena incilcarea dispozitiilor legislative referitoare la timpul
de conducere si/sau a celor referitoare la viteza maxima autorizati.

7. Remunerarea Transportatorului

7.1 Pretul transportului este exigibil chiar din momentul
preludrii mirfii. Valoarea pretului transportului va produce de drept,
si fird somatie, dobanzi de ... per annum (pe an), incepand de la data
previzutd in facturd pani la data efectuirii platii, aceasta fiind inclusd
in calculul dobanzilor.

Datoria reprezentati de pretul transportului trebuie si fie plitita
la sediul Transportatorului.

Pretul transportului este datorat in ciuda oricirei reclamatii
ficute impotriva Transportatorului, de orice naturi ar fi, §i orice com-
pensare prin daune-interese este exclusi.

Pretul transportului este datorat chiar in cazul in care, din cauza
unor circumstante de care Transportatorul este striin, mirfurile nu au
fost livrate destinatarului.

7.2 Expeditorul este rispunzitor de plata pretului transportului,
chiar in cazul "plitii transportului mirfii la sosire, de citre destina-
tar’,

7.3 Pretul transportului cuprinde timpul de incircare, de
descircare §i cel necesar operatiunilor de vimuire si de tranzit al fron-
tierelor.

Acest timp este de ... ore pentru ansamblul operatiunilor atunci
cand incircitura nu depdseste 15 tone. O ord suplimentard este
adiugarti pentru fiecare trangi de 10 tone suplimentare.

Dupi ce a trecut acest interval, Expeditorul va pliti stalii de
10%.

Dupi ce a trecut dublul acestui interval, Expeditorul va pliti taxe
de stalie de 20% de fiecare dati cAnd acelasi interval este depisit.

Confirmirile furnizate cu aceasti ocazie de citre cei care
efectueazd incircarea, respectiv descircarea, de citre functionarii care
se ocupi cu tranzitul mirfurilor in vami sau de citre autorititile pu-
blice constituie dovezi.

7.4 Orice schimbare de itinerar impusi de circumstante de care
Transportatorul este striin antreneazi o reajustare a pretului trans-
portului.

7.5 Pretul transportului trebuie plitit conform urmitoarelor
conditii de plata:

- pretul transportului trebuie si fie plitit in moneda in care aces-
ta este exprimat,

- in termenul previzut in factur,

- conform modalitatilor indicate in contractul de transport si/
sau factura.

8. Asigurarea

8.1 Daci Expeditorul doregte acest lucru, Transportatorul este
obligat s indice numele companiei de asiguriri i Nr. politei referi-
toare la acoperirea responsabilititii sale contractuale.

82 Daci Expeditorul doreste acest lucru, Transportatorul
este obligat si asigure, pe cheltuiala acestui Expeditor, mirfurile
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incredintate pentru transport.

Valoarea asigurati va corespunde celei indicate de citre Expe-
ditor in contractul de transport. Totusi, aceastd valoare nu constituie
ipso facto (in mod automat) valoarea declarati a mirfii in sensul arti-
colului 24 al Conventiei CMR.

9. Rezilierea contractului de transport

9.1 In cazul rezilierii unilaterale a contractului de transport de
citre una din Pirti i care nu este previzuti de prezentele Conditii
generale sau de citre legea aplicabild acestui contract, daune-interese
sunt in sarcina celui care reziliazi, valoarea acestora fiind fixati forfe-
tar la ... % din pretul transportului.

10. Dreptul aplicabil

10.1 Orice contract de transport international incheiat intre Ex-
peditor si Transportator este supus Conventici CMR i, in subsidiar,
dispozitiilor imperative ale legislatiei nationale a Transportatorului.

Dispozitiile contractului de transport si cele ale prezentelor
Conditii generale se aplicd in misura in care acestea sunt compatibile
cu Conventia CMR si cu dispozitiile imperative mentionate.

Orice dispozitie contrard prezentelor Conditii generale,
previzutd eventual in conditiile comerciale ale Expeditorului, este
consideratd nuld i neavenita.

Conditiile contractului de transport prevaleazi asupra celor din
prezentele Conditii generale.

10.2 Dispozitiile facultative previzute in legislatia nationald
a Transportatorului se aplici numai in cazul in care dispozitiile
mentionate la paragraful 10.1 de mai sus nu contin reguli care
reglementeaz acest caz.

10.3 Contractul de transport rimine supus dreptului aplicabil,
mentionat la paragrafele 10.1 §i 10.2, chiar atunci cAnd, dintr-un mo-
tiv oarecare, scrisoarea de trisurd CMR nu este intocmita.

10.4 Conform Conventiei CMR, contractul de transport rutier
international avind un caracter consensual, orice contestare a acestui
caracter, in temeiul legislatici nationale care se aplici in subsidiar con-
tractului de transport, este exclusi.

11. Jurisdictia (3)

11.1 Toate litigiile care decurg din contractul de transport care
nu pot fi rezolvate pe cale amiabili vor fi supuse, in afara altor tri-
bunale:

1*) organului de jurisdictic obignuit din tara pe teritoriul cireia:

- se afld resedinta obisnuita a paratului, sediul siu principal sau
sucursala ori agentia prin intermediul cireia a fost incheiat contractul
de transport, sau

- este situat locul preludrii mirfurilor sau cel previzut pentru
livrarea marfurilor.

2*) tribunalului arbitral (institutional sau « ad hoc », in functie
de compromisul Pirtilor).

Dreptul aplicabil de citre tribunalul arbitral este cel indicat in
capitolul 10 de mai sus. Sentinta dati de tribunalul arbitral pune capit
procedurii arbitrale §i Pirtile se angajeazi si o execute de buni voie.

(3) Pirtile contractante pot si desemneze — bifiind subparagraful 1*) san
subparagraful 2*) - fie organul de jurisdictie obisnuit fie arbitrajul. Daci Pirtile
contractante omit si bifeze unul din cele doud subparagrafe, organul de jurisdictie

obisnuit este singurul competent.
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CONTRACT TRANSPORT PASAGERI

CONTRACT
I.  PARTI CONTRACTANTE
Organizator de calatorii Transportator
(sediul social) (sediul social)
(adresa) (adresa)
tel. telex tel. telex
fax fax
(alte informatii) (alte informatii)
[ [
II. OBIECTUL CONTRACTULUI
Punerea la dispozitie:
O in cadrul contractului de transport
O in cadrul contractului de inchiriere

a serviciilor de transport efectuate cu autocarul cu echipaj

a)  Autocar(e) |

aa) ab) ac) | |
(numarul de autocare) (marca, tipul) (numarul de locuri cerute intr-un autocar)

ad) categoria Dotari: EH [ @—‘ l |E|* si

(clasificarea IRU)

ae) ‘
(cerinte speciale, de ex. afisaje, panouri, banderole, etc. daca este necesar, volumul maxim de bagaje dorit)

b)  Echipajul fiecarui autocar

ba) O un conducator auto 0 doi conducatori auto ‘

bb) = Ghidul furnizat de: o Transportator, o Organizatorul de calatorii.

bc)  Cazarea si masa echipajului asigurate de catre:
o Transportator si 1n sarcina sa. o Organizatorul de calatorii si in sarcina sa.

III. = CARACTERISTICILE CALATORIEI

a) calatorie(i) tur-retur. O nationala O internationala cu usile inchise
(numar)
b) calatorie(i) tur (retur in gol). O nationala O internationala
(numdr)
c) célatorie(i) retur (tur in gol). O nationald O internationald
(numar)
d) servicii naveta. O nationala O internationala
(numar)
IV. DURATA SIITINERARUL

a) ‘
b) jalonarea fiecarei etape zilnice:

Plecare de la la ora km Opriri pe drum Vama
data ora sosirii

Contract-tip Nr. 1 IRU/FUAAV 1991




2.

V. REZILIEREA CONTRACTULUI

a) Fiecare parte poate sa rezilieze contractul fara nicio despagubire pentru cealalta parte atunci cand aceasta este
TNSHINLALA CU . .eveeie et inainte de data plecarii.

(ore sau zile) [

b) Daca termenul de la a) nu este respectat, partea care anuleaza contractul are obligatia sa plateasca

......................... daci contractul este reziliat cel tArziucu ......................... Inainte de data plecarii
(suma) ‘ ‘ (ore sau zile)

F) dacd contractul este reziliat cel tirziucu .......................... inainte de data plecarii.
(suma) ‘ ‘ (ore sau zile) ‘

5 In cazul unei rezilieri care nu este facutda conform contractului, orice acont este abandonat de catre
Organizatorul de calatorii, dacd acesta anuleaza contractul, sau restituit dublu de catre Transportator, daca
acesta anuleaza contractul.

\ \ \

VI. REMUNERAREA TRANSPORTATORULUI

a) Pretul ‘

aa) pret forfetar pe zi ........ccceevvveerienencn | sipekilometru sau

I (suma) | suma)
pret forfetar pe kilometru | ..oocoovevrerern. | cuminiMumM | e, | km pe zi.
‘ (suma) \ \ (numarul) ‘
ab) supliment pentru prelungirile duratei serviciilor de catre Organizatorul de célétorii‘....,......................,....‘ .pentru
(suma)
fiecare ora care depaseste durata indicatd in capitolul IV de mai sus, cu exceptia primelor ............cccoeveee... ore
| (numdrul) |
si nu mai mult de ..................... ore.
‘ (numarul)
ac) supliment pentru climatizare............cooevereeenerenenieeeceennen
(suma) ‘ ‘
ad) supliment pentru cerintele SUPIIMENTATE .........ceoveueuirieririeieinieineeieiceneeice e
[ (suma)
ae) supliment pentru al doilea conducétor auto | ....c..cccvveurennee af) supliment pentru ghid = ...
‘ (suma) (suma)

ag) alte cheltuieli (§ 33 de la CONDITII GENERALE de mai JOS) | .coeceririeirieininieirtetrieietrece et

b)  Conditii de plati |

DA) e | Ol zile inaintea plecdrii, ca plata anticipatad a unei

(suma sau procentul din suma prevazuta) \ (numarul) .
parti din pret efectuata de Organizatorul de calatorii in contul Transportatorului, care va fi dedusa din suma
totald a facturii. In cazul rezilierii contractului, aceasti suma trebuie sa fie restituitd de citre Transportator
Organizatorului de célatorii daca sunt indeplinite conditiile de la Capitolul V a) sau trebuie sa fie abandonata
de Organizatorul de célatorii in cazul obligatiei care decurge din articolul V b);
SAU
........................ Cl....cccevennne... | zile Tnaintea plecarii,
(suma) (numarul)
bb) Soldul/Suma totald, daca alternativele de la ba) nu sunt indeplinite | la.......... zile dupa primirea facturii.
| (numarul)
c) Modalitati de plata
CA) | eereereieiet ettt CD) ettt bttt et et b ettt eneenas
(moneda) (conditii bancare)

VII. CONDITII GENERALE
»CONDITIILE GENERALE DE PUNERE LA DISPOZITIE A SERVICIILOR DE TRANSPORT” de la
paginile 3 si 4 constituie parte integrantd a prezentului contract si cele doud parti contractante declara ca iau
cunostinta de acestea inainte de semnarea Contractului.

............................................... , rerreererereeenenenennnneneeneenen. 2008
PENTRU ORGANIZATORUL DE CALATORII PENTRU TRANSPORTATOR

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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CONDITIILE GENERALE
DE PUNERE LA DISPOZITIE A SERVICIILOR DE TRANSPORT

I. GENERALITATI

Contractul (paginile 1 si 2), referitor la punerea la dispozitie de catre
Transportator a serviciilor de transport in contul Organizatorului de
calatorii este guvernat de conditiile generale definite mai jos.

Termenul ,, Transportator” desemneaza o persoana pentru care sau in
contul cdreia a fost Incheiat un contract de transport sau un contract
de inchiriere de autocar cu echipaj — la alegerea partilor la contract
(capitolul II, pagina 1 a contractului) —, indiferent daca serviciile
care rezulta din oricare din aceste contracte sunt asigurate efectiv de
catre el sau de catre transportatorul substituit lui.

in cazul absentei, in capitolul II, pagina 1 a contractului, a unei
mentiuni care indicd natura serviciilor de transport puse la
dispozitie, se presupune cd aceastea sunt efectuate in baza unui
contract de transport.

1I. STABILIREA CONTRACTULUI

Indicarea in contract a identitatii Transportatorului si a
Organizatorului de calatorii are o valoare incontestabila pentru
partile contractante. Cu exceptia cazului prevazut la § 15 de mai jos,
substituirea Transportatorului cu un altul nu este posibild decat cu
acordul prealabil al Organizatorului de calatorii.

in capitolul I al contractului (rubrica ,,alte informatii”), partile pot si
indice, daca este necesar, numele persoanelor responsabile cu
executarea contractului si, daca este posibil inainte de incheierea
contractului, numele ghidului furnizat de catre Organizatorul de
céldtorii, cu indicatia dacd acest ghid este autorizat si efectueze
modificari in program pe parcurs.

in capitolul II literele ac) din contract se indica exclusiv numarul de
locuri la dispozitia Organizatorului de calatorii, inclusiv locul
ghidului.

Cu exceptia cazului celor doud mici afise sau insemne mentionate la
§ 21 de mai jos, eventualele cerinte suplimentare privind dotarea si
prestarile de servicii (de ex. afisaj suplimentar, volum maxim de
bagaje) trebuie si fie indicate in capitolul II, literele ae).

in capitolul IIT al contractului, se intelege prin:

- serviciu navetd, un serviciu organizat pentru a transporta, de la un
acelasi loc de plecare pana la un acelasi loc de sejur de vacanta
sau de interes turistic, pasageri constituiti in prealabil in grup, in
functie de durata prevazutd a sejurului, si pentru a aduce fiecare
grup inapoi la punctul de plecare in cursul unei calatorii
ulterioare expirdrii perioadei prevazute; in cadrul unui astfel de
serviciu toti pasagerii care au facut impreund o cldtorie tur
calatoresc impreuna la retur iar curse in gol au loc la inceputul si
la sfarsitul seriei de calatorii.

Totusi, prin derogare de la dispozitiile generale precedente si cu
conditia ca autoritatile competente din tarile incluse in calatorie
sa permitd acest lucru:

- unii pasageri pot efectua célatoria de retur cu un alt grup si/sau
pot fi luati sau lasati pe parcursul calatoriei,

- prima calatorie tur si ultima calatorie retur a seriei de navete
pot avea loc in gol,

- serviciu international de transport cu usile inchise, un circuit in
timpul caruia acelasi autocar transporté pe tot parcursul calatoriei
acelasi grup de pasageri si se intoarce la punctul de plecare fara
ca sa fi luat, nici lasat pasageri pe parcursul calatoriei; totusi, cu
conditia ca reglementarea nationald a tarii de plecare sd permita
acest lucru, calatorii pot fi luati si lasati in mai multe puncte din
acea tard.

in loc sd completeze rubricile capitolului IV, partile contractante pot

face trimitere la programul cdlatoriei atunci cand acesta contine

informatiile analoge celor cerute in rubricile mentionate.

10.

11.

M1
12.

15.

16.

18.

20.

in capitolul V din contract, prin ,data plecarii” se intelege:

- momentul zilei plecarii indicat in contract sau in programul
calatoriei, atunci cand partile contractante specifica faptul ca
respectivul contract poate fi anulat cu un numar de ore stabilit
naintea plecarii;

- ziua plecdrii indicata in contract, atunci cand partile contractante
specifica faptul ca respectivul contract poate fi anulat cu un
numar de zile stabilit inaintea plecarii.

Contractul este intocmit §i semnat in 2 exemplare, fiecare parte
primind cate un exemplar. Toate modificarile sau completarile la
contract trebuie, pentru a fi valabile, sd fie facute in scris si de
comun acord.

AUTOCAR $1 ECHIPAJ

Conducerea si paza autocarului revin Transportatorului. Acesta este

raspunzator:

- de competenta conducitorilor auto in raport cu sarcinile care le
revin in baza contractului,

- de incalcarile dispozitiilor referitoare la timpul de conducere si de
odihna ca si a celor din Codul de circulatie rutiera, cu exceptia
cazului mentionat in § 23 de mai jos,

- fata de terti, inclusiv pasageri, de vatamarile corporale sau de
daunele materiale, in masura in care legea aplicabild, indicata in §
35 de mai jos, sau cea care se va aplica in mod imperativ in ciuda
acestei indicatii, il face rdspunzator de acestea in cadrul
contractului de transport sau contractului de inchiriere de autocar
cu echipaj. Transportatorul va contracta in acest sens toate
asigurarile utile.

Autocarul va fi furnizat de catre Transportator, conform
prevederilor contractului, in stare buna de functionare, de
prezentare si de intretinere atat la exterior cat si la interior si dotat
cu un contor kilometric care functioneaza corect. Daca acest lucru
este posibil fara a constitui un obstacol in desfasurarea calatoriei,
Transportatorul va asigura spdlarea si intretinerea autocarului in
mod periodic in timpul calatoriei.

Combustibilul, lubrifiantii si materialele necesare bunei functionari
a autocarului vor fi furnizate de cétre Transportator in cursul
intregii perioade de punere la dispozitia Organizatorului de
calatorii.

Daca vehiculul se defecteaza pe parcursul calatoriei,
Transportatorul va trebui sa il repare in termenul cel mai scurt si,
daca este cazul, sa il inlocuiasca sau va lua orice masura utila.

Echipajul Transportatorului va avea o tinuta si o atitudine corectd
pe toatd durata calatoriei.

Conducitorii auto vor fi serviabili fata de pasagerii care urca in
autocar sau coboara din acesta, incarcand sau descarcand bagajele
acestora transportate in  compartimente speciale.  Aceste
compartimente vor ramane incuiate in timpul transportului si al
stationdrii in afara momentelor de incércare si de descércare.

Daca in cursul perioadelor de disponibilitate, autocarul este lasat fara
supraveghere, compartimentul destinat pasagerilor va fi de asemenea
incuiat. Totusi, exceptand aceste precautii, Transportatorul nu isi asuma
nicio raspundere pentru bagajele sau lucrurile personale lasate de
pasageri in habitaclul autocarului.

Conducitorul auto este reprezentantul Transportatorului in timpul
célatoriei. Daca existd mai mult de un conducitor auto, unul dintre
ei va fi desemnat ca reprezentant al Transportatorului.

Transportatorul va dota autocarul si echipajul cu documentele
necesare pentru calatorie.

Organizatorul de calatorii poate refuza acceptarea autocarului daca acel
autocar sau echipajul sau nu corespund conditiilor stabilite in contract.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

_4-

Cu exceptia a doud mici afige sau insemne care contin
identificarea calatoriei si numele Organizatorului de calatorii si
care pot fi expuse gratuit pe autocar fara a afecta totusi siguranta
rutierd i starea buna a autocarului, Organizatorul de calatorii nu
are dreptul sa aplice panouri, banderole, afise etc. fara acordul
prealabil al Transportatorului.

Transportatorul nu va expune pe sau in autocar reclama publicitard
a unei activititi care face concurentd Organizatorului de calatorii.

Organizatorul de calatorii este raspunzator de degradarile, altele
decit uzura normala, suferite de autocar din cauza
comportamentului pasagerilor, sau al ghidului sau si din cauza
utilizarii unor drumuri in stare proasta alese de ghid in cursul
calatoriei cu exceptia dispozitiilor de la § 23, de mai jos.

IV. CALATORIA

Organizarea cdldtoriei 1i revine Organizatorului de calatorii.

Totusi:

- Organizatorul de calatorii trebuie:

- sa fixeze succesiunea etapelor zilnice avdnd in vedere
respectarea diverselor reglementari — circulatie, timpul de
munca, timpul de conducere si de odihna in special — a caror
respectare este ceruta intreprinderilor de transport rutier,

- sa nu dea nicio instructiune, scrisa sau verbala, care
antreneaza incalcari ale dispozitiilor mai sus mentionate. Orice
instructiune care provine de la el si care nu respectd aceste
dispozitii angajeaza raspunderea sa. Refuzul conducatorului
auto de a urma astfel de instructiuni nu poate in niciun caz sa fie
considerat ca o incélcare a dispozitiilor stabilite prin Contract.

- fiecare modificare a duratei de punere la dispozitie a autocarului
in cursul desfasurarii calatoriei necesitd consimtamantul
Transportatorului, cu exceptia cazului prelungirii minore
prevazute la capitolul VI, literele ab) din Contract.

- fiecare modificare a itinerarului calatoriei in cursul desfasurarii
sale necesita o forma scrisa.

Atunci cand, in conformitate cu § 9 de mai sus, contractul face
trimitere la programul de calatorie, autocarul va fi pus la dispozitie
la punctul de plecare indicat in program ca inceputul célatoriei cu
cel putin 15 minute inainte de ora plecarii, si respectiv la punctul
de plecare indicat in program ca inceputul fiecarei etape zilnice, cu
cel putin 10 minute fnainte de ora plecdrii.

in cazul transportdrii autocarului cu feribotul, Organizatorul de
calatorii nu il va face pe Transportator raspunzator de accidentele
sau alte incidente independente de vointa acestuia.

Ghidul este reprezentantul Organizatorului de calatorii in timpul
célatoriei. Dacd respectiva calatorie necesitd prezenta mai multor
ghizi, unul dintre acestia va fi desemnat ca reprezentant al
Organizatorului de calatorii. Ghidul care il reprezintd pe
Organizatorul de calatorii este abilitat sa aduca modificari minore
de itinerar si de program orar la Contract, sub rezerva ca aceste
modificari sa nu antreneze nicio incdlcare a legilor si dispozitiilor
in vigoare.

Organizatorul de calatorii raspunde de competenta ghizilor in
raport cu sarcinile care le revin in desfasurarea célatoriei.

Organizatorul de calatorii va furniza ghizilor si pasagerilor
documentele care ii privesc si care sunt necesare pentru calétorie.

V. COLABORAREA PARTILOR CONTRACTANTE

Partea contractantd care are cunostintd de anumite obstacole in
desfasurarea caldtoriei va instiinta cealalta parte fara intarziere.
Partile vor discuta masurile cele mai adecvate pentru a reduce
pagubele financiare si materiale proprii si in special cele suferite
de catre pasageri.

Atunci cand circumstantele nu permit instiintarea imediatd a
celeilalte parti contractante, partea care are cunostintd de anumite
obstacole in desfasurarea calatoriei va lua, din proprie initiativa,
toate masurile susceptibile sa reduca pagubele celeilalte parti.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Conducitorul auto si ghidul trebuie sa se ajute reciproc.

in ceea ce priveste masurile care trebuie luate in cadrul calatoriei,
conducatorul auto va urma instructiunile ghidului, cu conditia ca
acestea sa nu puna in cauza raspunderea conducétorului auto si sa
nu riste sa produca daune autocarului.

VI PLATI

Platile sunt efectuate in totalitate in numerar, cu exceptia unei
stipuldri contrare in contract.

Kilometrii parcursi sunt socotiti astfel: plecarea din garajul
Transportatorului — intoarcerea in acel garaj. Kilometrajul este
stabilit conform contorului kilometric al autocarului sau, in cazul
incetarii functionarii acestuia pe parcursul calatoriei, conform hartii
rutiere, planurilor sau indicatiilor contorului kilometric de la bordul
altor autocare daca sunt mai multe care efectueaza acelasi parcurs.

Cheltuielile suportate de Transportator in cadrul calatoriei — in
special costurile feribotului §i asigurarii aferente acestuia,
cheltuielile cu parcarea, cu tunelurile, taxele de autostrada si taxele
de drum — sunt rambursate de Organizatorul de calatorii conform
facturilor primite/eliberate conducatorului auto sau, in lipsa
acestora, conform declaratiilor conducatorului auto confirmate,
daca este posibil, de ghidul furnizat de Organizatorul de calatorii.

VII. REZILIEREA CONTRACTULUI

Contractul inceteazd automat de a mai fi in vigoare inainte de
plecarea autocarului atunci cand autoritatile competente ale tarii
(tarilor) de tranzit si/sau de destinatie, indicate in itinerarul
célatoriei nu au eliberat, fara a fi vina Transportatorului, autorizatia
necesard pentru a efectua cilitoria. In acest caz, nicio parte
contractantd nu va avea dreptul la despagubire.

VIIL. LEGEA APLICABILA SI JURISDICTIA

Contractul, forma sa, valabilitatea sa si obligatiile care decurg din
acesta sunt supuse legii tarii Transportatorului.

Toate litigiile care decurg din contract si care nu pot fi rezolvate pe

cale amiabila vor fi supuse:

- tribunalelor atunci cand ambele parti contractante sunt din
aceeasi tard, atunci cand legea lor nu permite ca litigiul sa fie
prezentat spre arbitraj in strainatate,

- arbitrajului, atunci cand partile contractante sunt din tari diferite
sau din aceeasi tara si atunci cand legile lor le permit ca litigiul sa
fie prezentat arbitrajului in strainatate.

Partea care doreste sa supuna diferendul spre arbitraj va instiinta
Asociatia sa Nationala, cealalta parte la contract si Asociatia
Nationala a celeilalte parti la contract, prin scrisoare recomandata
postala, scrisoare contindnd o expunere a pretentiilor sale precum si
numele, adresa si calitatile arbitrului pe care ea il desemneaza.
Cealalta parte va avea atunci obligatia de a fsi desemna arbitrul in
doud luni si s ingtiinteze Asociatia sa, partea in litigiu si Asociatia
partii in litigiu comunicand, prin scrisoare recomandata postala,
numele, adresa si calitatile acestuia, precum si expunerea
raspunsului sau.

Daca una dintre parti nu si-a desemnat arbitrul, aceasta desemnare
va fi ficutd de citre Asociatia partii in litigiu de care apartine
aceasta parte.

in luna comunicirii numelor arbitrilor desemnati, Asociatia partii
citate va ingtiinta Comisia mixtda IRU/FUAAV cu privire la arbitri si
la expunerile partilor in litigiu.

in luna comunicarii litigiului, Comisia mixta IRU/FUAAV va
desemna un arbitru presedinte dintre juristii specialisti in transportul
rutier, daca Transportatorul este citat, sau dintre juristii specialisti in
turism, daca Organizatorul de cilitorii este citat.

Tribunalul arbitral va avea sediul la Geneva si va aplica procedura
conform Concordatului elvetian privind arbitrajul.

Transportatorul si Organizatorul de calatorii vor executa de buna
voie sentintele tribunalului arbitral.
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POZITIA IRU PRIVIND TRANSPORTUL RUTIER
SIPETROLUL

Pozitia IRU privind transportul rutier si petrolul

L ANALIZA

Intr-o economie mondializati din ce in ce mai competitivi,
transportul rutier a devenit un instrument de productie esential, un
adevirat motor al dezvoltirii economice. Dar, desi furnizeazi un ser-
viciu de neinlocuit, trebuie si remarcim ci transportul rutier public
depinde 100% de petrol, pe termen scurt ca §i pe termen lung. Acesta
nu dispune de un alt carburant care s fie viabil din punct de vedere
economic. Compararea coeficientului greutate/volum a diferitilor
carburanti (a se vedea Anexa 1) arati faptul ci toti carburantii de
substitutie (hidrogen, propan sau etanol, etc.) necesiti rezervoare
mult mai grele si mai mari decét rezervoarele diesel cu care sunt
dotate vehiculele comerciale in prezent. Acest surplus de greutate,
transportat de un vehicul comercial, ar micgora cu mult sarcina utild
si, in consecintd, randamentul global al vehiculului.

Desi petrolul este o resursd epuizabild iar transportul rutier
depinde si va depinde intotdeauna 100% de acesta, o mare parte a
resurselor petroliere este destinatd unor instalatii fixe cum ar fi cen-
tralele termice pe combustibil. Acestea sunt astfel utilizate in mod
gresit pentru producerea de clectricitate. Ori, aceasti clectricitate ar
putea fi produsa intr-un mod la fel de economic cu alte surse de ener-
gie mai abundente decét petrolul.

De altfel, in cazul instalatiilor fixe cum ar fi centralele termice,
nu existd aceleasi conditii tehnice restrictive ca in cazul aplicatiilor
pentru vehicule. O diversificare in sensul altor surse de energie decat
petrolul ar necesita modificiri tehnice absolut realizabile in cazul
instalatiilor fixe.

Cateva exemple in Elvetia:

« 5 milioane de tone de petrol utilizate pentru incilzire (instalatii
fixe)

e 1,5 milioane de tone de petrol utilizate pentru productia de
motorini (pentru vehicule) si

o 8% numai din aceasti motorini utilizatd pentru camionaj.

Industria de transport rutier isi asuma responsabilititile in ceea ce
priveste dezvoltarea durabili si a investit enorm in vehicule de ultima
generatie. Acest lucru a avut drept rezultat o scidere considerabili a
consumului de carburant, de la 50 litri/100 km in 1970 la 32 litri/100
km in prezent, obiectivul fiind si se mai reduci acest consum cu 8%.
In ciuda acestei evolutii pozitive, industria transporturilor rutiere
din tarile industrializate este penalizati in fiecare an cu aproximativ
15000 - 20000 Euro pentru fiecare camion datorati ca taxe pentru
motorind.

Aceasti taxare a carburantului, compusi din accize si TVA,

reprezintd pand la 70% din pretul carburantului. Fondul rezultat din
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aceste taxe serveste la finantarea bugetului general si la subventionarea
modurilor de transport mai putin eficace.

Examinind mai indeaproape piata petrolierd internationala,
devine evident ci:

o pretul ridicat al petrolului disponibil nu este fixat de ¢a-
rile producitoare de petrol ci este dictat de citre speculanti si
multinationalele petroliere.

o pretul petrolului disponibil nu reprezinti decat 10% din achi-
zitiile de pe piata petroliera.

o pretul petrolului disponibil nu corespunde contractelor pe ter-
men lung cu tirile producitoare de petrol.

Aceste trei elemente contribuie la o cregtere considerabila a
pretului carburantului, ca si la o penurie de petrol pe piatd. Aceastd
penurie lasi loc la mai multa specula care genereazi, la rindul ei, mai
multd stocare, avind drept consecingd finald o cregtere a veniturilor
statului, dovadi ci industria transporturilor rutiere este de dou ori
penalizatd, pentru ci:

1. nu are nicio capacitate de stocare si

2. nu dispune de nicio alternativi viabili din punct de vedere

economic pentru a inlocui combustibilul fosil.
1. POZITIE

O politici energeticd durabild trebuie si garanteze ci nepotii
nostri vor mai dispune inci de resurse petroliere. Dat fiind faptul ci
transportul rutier nu dispune de nicio alternativi la motorini viabild
din punct de vedere economic, resursele petroliere trebuie si fie rezer-
vate transportului rutier.

Pentru a asigura o utilizare rationald a resurselor petroliere, gu-
vernele trebuie:

o si diversifice utilizarea surselor de energie acolo unde existd
alternative la petrol, mirind taxarea combustibililor fosili utilizati
pentru producerea de energie termici, electrica, de otel, de ciment
sau de hartie.

o si scadd fiscalitatea pentru benzind §i motorind acolo unde
nicio altd sursi de energie nu este viabili din punct de vedere eco-
nomic, aga cum este cazul pentru transportul rutier.

e si armonizeze taxarea motorinei ,profesionale” (Nota trad.:
motorind pentru care se recupereazd, in plus fagi de TVA, si o parte
a accizelor, daci este utilizatd pentru vehicule de peste 7,5 tone) in
tirile care fac parte din aceeasi regiune economici.

o s3 mireasc taxarea profitului obtinut din specula cu petrol.

o si stabilizeze fluctuatia preturilor carburantului prin interme-
diul unui raport variabil in functie de pretul petrolului.

In plus, multinationalele petroliere nu trebuie si aplice in mod

sistematic $i coordonat pretul cel mai ridicat la pompa.



Caracteristici energetice ale mai Evolutia principalelor valute
multor carburani 16 iunie 2008 - 11 iulie 2008
Greutatea si volumulunsi | 0 oy | Cocficient DATA | EUR | USD | CHF |EUR/USD |EUR/CHF

rezerverpezw aceeasi | o ate | Volum 16iun.2008 | 3.66 | 237 | 227 | 15420 1.6135
Cantitare de energie 17un2008 | 3.66 | 236 | 227 | 15504 | 16151
e 1 1 18iun.2008 | 3.66 | 237 | 226 | 1.5481 1.6182
I ; ; 19iun.2008 | 3.6/ | 237 | 227 | 1.5484 1.6159
20iun.2008 | 3.67 | 235 | 227 | 1559 1.6179
Propan (C3H3) 8 19 231un2008 | 3.67 | 237 | 227 | 1.5530 1.6196
241un.2008 | 3.68 | 236 | 227 | 1.5559 1.6190
Butan (C4H10) & llt 25un.2008 | 3.66 | 235 | 226 | 15576 | 1.6230
Hidrogen (H2) - s 22 26iun.2008 | 3.65 | 233 | 226 | 15710 1.6201
Gaz la 200 bar 27iun.2008 | 3.66 | 232 | 227 | 15769 1.6074
Hidrogen (H2) - 4 53 30iun2008 | 3.65 [ 231 [ 227 | 15813 1.6046
Lichid la 253°C i 1iul2008 | 3.64 | 231 227 | 15773 1.6051
Hlidrurd metalica - 5 32 2iul2008 | 3.64 | 231 226 | 15792 1.6122
_Magneziu_ 31ul2008 | 3.64 | 229 | 226 | 15874 1.6109
Laftlals) el 10 17 4iul2008 | 361 | 23 | 224 | 15698 | 1.6103
Vanadiu =
P ——— 7iul2008 | 3.61 23 223 | 15657 1.6143
. 20 32 8iul2008 | 359 [ 229 [ 223 | 15718 1.6102
91ul2008 | 354 | 226 | 218 | 1.5689 1.6218
el (G0 — 2l 10112008 | 355 | 226 | 219 | 15701 1.6215
Branol (C2H5OH) L6 153 11iul2008 | 3.58 | 227 | 221 | 15800 1.6226
D ® 12 NOTA: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt valabile
pentru zina urmdtoare celei mentionate in tabel.
Pretul litrului de motorini la pompa
14 iulie 2008 (in euro)
Indice al
Pret cu pretului
B | P | e | PR | e | | Ve | Ve || %o | G5 T
100
AUSTRIA 0.7994 0.3864 1.1858 32.6% 20.0% 0.237 0.237 1.4230 43.8% 98.4?9
BELGIA 0.8327 0.3179 1.1506 27.6% 21.0% 0.242 0.242 1.3922 40.2% 95.56
BULGARIA 0.7465 0.3068 1.0533 29.1% 20.0% 0.211 0.211 1.2639 40.9% 87.48
CIPRU 0.8488 0.2557 1.1045 23.2% 15.0% 0.166 0.166 1.2702 33.2% 91.73
DANEMARCA 0.8120 0.3664 1.1784 31.1% 25.0% 0.295 0.295 1.4730 44.9% 97.87
SPANIA 0.8344 0.3020 1.1364 26.6% 16.0% 0.182 0.182 1.3182 36.7% 94.38
ESTONIA 0.7754 0.3301 1.1055 29.9% 18.0% 0.199 0.199 1.3045 40.6% 91.81
FINLANDA 0.7869 0.3301 1.1170 29.6% 22.0% 0.246 0.246 1.3628 42.3% 92.77
FRANTA 0.7762 0.4279 1.2041 35.5% 19.6% 0.236 0.236 1.4400 46.1% 100.00
GRECIA 0.8578 0.2930 1.1508 25.5% 18.0% 0.207 0.207 1.3579 36.8% 95.57
UNGARIA 0.8339 0.3510 1.1849 29.6% 20.0% 0.237 0.237 1.4219 41.4% 98.41
IRLANDA 0.7881 0.3681 1.1562 31.8% 21.0% 0.243 0.243 1.3990 43.7% 96.03
ITALIA 0.8507 0.4230 1.2737 33.2% 20.0% 0.255 0.255 1.5284 44.3% 105.78
LETONIA 0.8067 0.2550 1.0617 24.0% 18.0% 0.191 0.191 1.2527 35.6% 88.17
LITUANIA 0.7907 0.2743 1.0650 25.8% 18.0% 0.192 0.192 1.2567 37.1% 88.45
LUXEMBURG 0.8058 0.3020 1.1078 27.3% 15.0% 0.166 0.166 1.2740 36.7% 92.01
MALTA 0.7765 0.2455 1.0220 24.0% 18.0% 0.184 0.184 1.2060 35.6% 84.88
OLANDA 0.8759 0.3804 1.2563 30.3% 19.0% 0.239 0.239 1.4949 41.4% 104.34
POLONIA 0.8185 0.3516 1.1701 30.1% 22.0% 0.257 0.257 1.428 42.7% 97.18
PORTUGALIA 0.8257 0.3644 1.1901 30.6% 21.0% 0.250 0.250 1.440 42.7% 98.84
REP.CEHA 0.8379 0.3988 1.2367 32.2% 19.0% 0.235 0.235 1.472 43.1% 102.71
ROMANIA 0.7949 0.2504 1.0453 24.0% 19.0% 0.199 0.199 1.244 36.1% 86.81
BII\K,IIATiENI;E 0.7866 0.6383 1.4249 44.8% 17.5% 0.249 0.249 1.674 53.0% 118.34
SLOVACIA 0.7598 0.4563 1.2161 37.5% 19.0% 0.231 0.231 1.447 47.5% 101.00
SLOVENIA 0.7772 0.3020 1.0792 28.0% 20.0% 0.216 0.216 1.295 40.0% 89.63
SUEDIA 0.7808 0.4479 1.2287 36.5% 25.0% 0.307 0.307 1.536 49.2% 102.05
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ANEXA Nr. 2*)
la normele metodologice

MODEL ROVINIETA MATCA-CUPON

a) model rovinietd matci-cupon cu valabilitate de o zi (culoare predominanti matci — rosu)
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Model matcd pentru vehicule de transport marfi cu 3,5 t <
MTMA <7,5 tsivehicule de transport persoane cu mai mult de 9 lo-
curi pe scaune (inclusiv conducitorul auto) si maximum 23 de locuri
pe scaune (inclusiv conducitorul auto)
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Model matci pentru vehicule de transport marfi cu 7,5 t <
MTMA < 12,0 tsi vehicule de transport persoane cu mai mult de 23
de locuri pe scaune (inclusiv conducitorul auto)
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FATA VERSO

Model matci pentru vehicule de transport marfa cu MTMA >
12,0 t, cu maximum 3 axe (inclusiv)
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*) Modelele din prezenta anexd sunt rep in facsimil.
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Model cupon pentru vehicule de transport marfi cu 3,5 t <
MTMA < 7,5 tsivehicule de transport persoane
cu mai mult de 9 locuri pe scaune (inclusiv conducitorul auto) si
maximum 23 de locuri pe scaune (inclusiv conducitorul auto)
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Model cupon pentru vehicule de transport marfi cu 7,5 t <
MTMA < 12,0 t si vehicule de transport persoane cu mai mult de 23
de locuri pe scaune (inclusiv conducitorul auto)
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Model cupon pentru vehicule de transport marfi cu MTMA >
12,0 t, cu maximum 3 axe (inclusiv)
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b) model rovinieti matci-cupon cu valabilitate de 7 zile (culoare predominanti matci — violet
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Model talon pentru autoturisme
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¢) model rovinieti matci-cupon cu valabilitate de 30 de zile (culoare predominanti matci — verde)
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Model rovinieta matci-cupon pentru vehicule de transport Model rovinieta matci-cupon pentru vehicule de transport
marfi cu 3,5 t <MTMA < 7,5 tsi vehicule de transport persoane cu  marfi cu 7,5 t <MTMA <12,0 t 5i vehicule de transport persoanecu
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VERSO FATA VERSO

MATCA CUPON MATCA CUPON
Model rovinieta matci-cupon pentru vehicule de transport Model rovinieta matci-cupon pentru vehicule de transport
marfi, ct MTMA > 12,0 t, cu maximum 3 axe (inclusiv) marfi, cu MTMA > 12,0 t, cu minimum 4 axe (inclusiv)
*) Simbolurile ,’08, °09, ’10, °11” referitoare la ,anul/year” aferente perioadei de valabilitate pot fi modificate de Compania Nationali de A izi si Drumuri

Nationale din Romdnia — S.A., ori de cite ori este necesar, la tipirirea rovinietelor.

CUANTUMUL AMENZII CONTRAVENTIONALE

APLICABILE UTILIZATORILOR IN CAZUL ROVINIETE
LIPSEI ROVINIETEI VAL ABILE P RI N
Anexa nr. 2 la Ordonanta Guvernului

nr. 15/2002 UNTRR !

Cuantumul amenzii
Tipul vebiculului contraventionale UNTRR, respectind legis-
(lei) latiain vigoare, respectiv Ordonanta
minim maxim 3

de Urgentda a Guvernului nr.

vehicule de transport marfa cu MTMA mai mare sau egal cu 12,0 t, cu 6.000 000 R
feve(fiudtsio) i o 157/19.12.2007 publicati In Mo-
vehicule de transport marfa cu MTMA mai mare sau egal cu 12,0 t, cu 4500 6.000 nitorul Oficial nr.885/27.12.2007,

maximum 3 axe (inclusiv)

- —— — vinde roviniete atat utilizatorilor
a) vehicule de transport marfi cu 7,5 t mai mic decit MTMA mai mic

decat 12,0t 3.500 4500 roméni, cit §i straini.
b) vehicule de transport persoane cu mai mult de 23 de locuri pe scaune : i
(inclusiv conducitorul auto)

a) vehi:lule ;les transport marfi cu 3,5 t mai mic decit MTMA mai mic Vav a § tep tdm l a
sauegal cu7,5¢

b) vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune [  2.500 3.500 o;ﬂi care din Sedii le
(inclusiv conducitorul auto) si maximum 23 de locuri pe scaune (in-

clusiv conducitorul auto) noastre Pen ru a z)d
vehicule de transport marfi cu 0 t mai mic decit MTMA mai mic sau 1,500 2,500 P .

egal cu3,5¢ : : incheia

autoturisme 500 1.000 R 0 VINIET A !

Publicat in Monitorul Oficial cu numdrul 885 din data de 27 decembrie 2007
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucuresti*
Middlina Girdareanu
Str. Ienachita Vacarescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,
021-335.65.38
office@untrr.ro
2. Arad”
Iubos Florin, Epure Adyian
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0728-979.255
0257-254.384
arad@untrr.ro
3. Pitesti* (Arges)
Stoica Paul, Viaicu Loredana
Cartier Popa $apca, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,
0248-610.054
pitesti@untrr.ro
4. Oradea* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen, Carmen Ogvat
Soseaua Borgului nr. 53, Judetul BIHOR
Tel.: 0720-999.233, 0720-999.259
0259-316.391
oradea@untrr.ro
5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro
6. Targu Mures* (Mures)
Bucur Rodica, Muresan Marcel Dorel
Str. Cilaragilor nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures(@untrr.ro
7. Sibiu*
Alamorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro
8. Satu Mare*
Lorent Cerasela
Str. Martirilor Deportapi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@Uuntrr.ro
9. Suceava*
Neamtu Daniela
Str. $tefan cel Mare, nr. 47, bl. Al, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava(@untrr.ro
10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P.330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro
11. lasi
Savinescu Decebal
Str. Strapungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro
12. Timisoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345

timis@untrr.ro

*Reprezentante emitente de carnete TIR
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Poluatorul plateste, problema raméne

Bruxelles - Uniunea Internationali a Transporturilor Rutiere (IRU)
atentioneazd Comisia Europeani ci actuala sa abordare "Poluatorul plitegte” in
internalizarea costurilor externe si revizuirea Directivei Eurovinietei submineazi
obiectivele de la Lisabona ale Uniunii Europenc legate de crestere, locuri de
muncd $i competitivitate.

Pregedintele Comitetului de Legiturd Transport Marfi al IRU, Bertil Dah-
lin, reliefeazi ci "Directiva Eurovinietei nu va face decét ca UE si fie mai putin
competitiva si este probabil si cauzeze chiar i mai multd dislocare ceca ce va ge-
nera, in schimb, mai mult transport rutier din afara granitelor! Aceasta abordare
'poluatorul pliteste’ nu face decit si mute problema in alti parte in loc sd o rezolve
la fata locului! IRU sustine mai degrabi Principiul Evitirii cu Costul Cel Mai
Mic, ca fiind modul cel mai eficient din punct de vedere al costului pentru a re-

duce costurile externe ale transportului rutier."

Daci UE urmeaz s indeplincasca obiectivele Agendei de la Lisabona odati

cu reducerea impactului transportului rutier asupra mediului, este critic pentru Comisia Europeani si:

. Aplice taxe asupra tuturor modurilor de transport in acelasi timp;

. Aloce toate veniturile din taxarca rutierd pentru sectorul transporturilor ruticre mai degrabi decat s le utilizeze pentru bugetul
general de stat si pentru subventionarea incrucisati a modurilor de transport ineficiente;

. Recunoasci odati pentru totdeauna ci principiul poluatorul pliteste este anacronic din punct de vedere economic si nechibzuit din
punct de vedere al protectiei mediului, pentru ci nu trateazi problema;

o Aplice analize cost-beneficiu temeinice inainte de internalizarea costurilor externe, aga cum sustine Principiul Evitirii cu Costul cel
Mai Mic;

. Nu isi fundamenteze politica pe aga numitul "indrumar” care nu reprezinti un fundament temeinic si de incredere pentru evaluarea

scenariilor potentiale de internalizare, ci este mai degrabi o lunga pledoarie cu date extrem de indoielnice.

"Valul de proteste §i blocade referitoare la combustibil in lume din ultimele siptimani a adus in lumini serioasele dificultiti ale operatorilor

de transport de a face fatd majoririi costurilor combustibilului. Comisia Europeand propune acum o alti determinanti a costurilor: taxarea

suplimentari a infrastructurii! Aceasti noud penalizare fiscali impusi transportului rutier nu va reprezenta decat o penalizare inci si mai mare

pentru economie in ansamblu." a concluzionat Bertil Dahlin.

Sursa: IRU, 26.06.2008

PARTENERIATUL ROMAN PENTRU SIGURANTA RUTIERA
(GRSP) ROMANIA

Inci de la initierea activititilor in Romania, la inceputul anu-
lui 2000, Global Road Safety Partenership (GRSP) — Parteneriatul
Global pentru Siguranti Rutierd (GRSP) a lucrat in stransa colabo-
rare cu departamentele si agentiile guvernamentale relevante, sectorul
privat si organizatiile societatii civile. La inceput GRSP a actionat in
calitate de subcomisie in cadrul Consiliului Interministerial pentru
Sigurantd Rutierd, responsabil cu coordonarea sigurantei rutiere in
Romania, avind un rol consultativ. La inceputul anului 2008, GRSP
Roménia i-a fost acordat statutul juridic de Asociatie conform legii
romane. Organizatia i§i pastreaza profilul siu trisectorial si va con-
tinua si actioneze drept umbreld pentru activitatea parteneriald in
vederea imbundtitirii sigurantei rutiere in Romania.

Sdptimdéna Sigurantei Globale Rutiere (GRSW) si campania
nationald pentru siguranti rutierd

GRSP Roménia a cooperat cu guvernul si alte organizatii pentru

implementarea activititilor pentru prima GRSW. Siptimana a in-
ceput cu o reuniune cu usile inchise a Consiliului Interministerial pe
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24 aprilie, unde au fost prezenti ministrii Transporturilor, Internelor,
Educatiei si Sinatitii, precum §i reprezentantii altor ministere. GRSP
a fost singurul ONG invitat la aceasti reuniune.

Rezultatul principal al acestei reuniuni a fost hotirarea de a
initia o Strategie Nationald privind Siguranta Rutierd, incepind cu
lansarea pe 27 aprilie a doud programe de siguranti rutierd: Educatia
publica i aplicarea campaniei ,,Stop accidentelor! Viata are priori-
tate!”, desfiguratid de Ministerul Internelor §i Reformei Administra-
tive si programul de imbunititire a infrastructurii ,Drumuri Sigure
Construim pentru Viatd” cu sprijinul Ministerului Transporturilor.
GRSP Roménia a fost invitati si participe la campania de educare
si aplicare.

GRSP a colaborat cu Organizatia Mondiali a Sinititii, Minis-
terul Internelor i Reformei Administrative la lansarea campaniilor
care aveau in vedere aceleasi probleme principale ale GRSW: pietonii,
in special elevii, cu scopul unei intelegeri mai bune a traversirii pieton-
ilor, precum i a compartamentului in sigurantd in trafic, utilizind in-
strumente media cum ar fi spoturile TV, spoturile radio, fluturasi si

postere; si soferii tineri cu accent pe vitezd §i siguranti.



Seminare academice privind siguranta rutieri SIAR - GRSP

In octombrie 2007 GRSP Romania si-a continuat cooperarea —

L P p——

ey
L ikl Pibinti. Megin & s s aconi 534 hoa i

cu SIAR (Societatea Inginerilor de Automobile) pentru al treilea an

prin organizarea unci sesiuni privind siguranta rutieri in timpul Con-
gresului International AMMA (Automobilul, Mediul si Masinile
Agricole) din Cluj. Organizatiile membre GRSP Romania au ficut

Ingnagat amp 5a 2

et

prezentiri privind varictatea de probleme legate de siguranta rutierd
pentru reprezentantii autorititilor locale §i studentii masteranzi ai
universititilor tehnice implicate in studii privind siguranta rutiera.
S-a incheiat un Acord intre Centrul de Cercetare al Universititii si

GRSP Romania in vederea imbunititirii sistemului pentru statisticile

si raportirile privind accidentele rutiere in Romania.

O prim realizare a acestei colaboriri se va concretiza in elabora-
reaunei publicatii anuale privind accidentele rutiere, inclusiv o analizi
si informatii privind dinamica accidentelor ruteire din Romania pe
baza informatiilor din baza de date a politiei rutiere.
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POZITIA BSEC-URTA

Privind cresterea pretului combustibilului

Uniunea Asociatiilor de transport ruti-
er din Regiunea de Cooperare Economici a
Mirii Negre (BSEC-URTA), care reprezinti
asociatiile nationale de transport rutier din
Albania, Armenia, Azerbaidjan, Bulgaria,
Georgia, Grecia, Moldova, Romania, Ru-
sia, Serbia, Turcia §i Ucraina, au convenit o
pozitie comund privind cregterea pretului
combustibilului ¢i impactul acesteia asupra
operatorilor de transport si in cele din urma
asupra consumatorilor, dupi cum urmeazi:

ANALIZA

o Transportul rutier este un instrument
de productie vital reprezentind astfel moto-
rul dezovltirii economice;

e Transportul rutier este 100% depen-
dent de petrol;

e Transportul rutier nu are o alti
alternativa viabild la motorina;

e Doar 3% din consumul total de petrol
este utilizat pentru camioane

e 70% din petrol este utilzat pentru
utiliziri fixe (incilzire, producerea de elec-
tricitate sau hartie)

*27% din petrol este utilizat pentru alte
utiliziri mobile,

e Din 1970 eficienta combustibilului
unui camion a crescut cu 36%

e 50% din consumul de combustibil
este risipit datoritd aglomeratiilor rutiere;

o Pretul combustibilului este un ele-
ment important al costurilor unei curse
internationale;

o Taxarea combustibilului consti in
taxe vamale §si TVA ceea ce face ca pretul
combustibilului la pompa si fie de 3-4 ori

mai mare decét pretul stabilit de OPEC;

o Guvernele utilizeaza taxarea combus-
tibilului drept o sursi de venit obtinut usor
pentru stat;

o Transportul rutier pliteste cele mai
multe taxe. Calea feratd plitegte aproape
nimic si industria acronautici nu plitegte
taxe vamale de loc lazborurile internationale.
Acest tratament fiscal inegal duce la o
competitie neloiali;

. Tnccpﬁnd de astizi, preturile record
ale petroluluil, datoriti taxelor aplicate, sunt
insotite de preturi record la combustibil;

o Presiunea in cregtere a costurilor com-
bustibilului afecteazi toti consumatorii si
operatorii de transport (daci costurile com-
bustibilului reprezinti 26% din costul total
de exploatare al autovehiculului si preturile
combustibilului cresc cu 15%, costurile to-
tale vor creste cu 3,92%);

o Guvernele mentin taxe ridicate
privind combustibilul care distorsioneazi in
mod artificial pretul plitit la pompi;

o Accasti penalizare a transportului
rutier reprezintd o penalizare §i mai mare a
economiei, companiile fiind nevoite si-si
caute alte locatii §i si reducd numirul de lo-
curi de munci;

o Guvernele sunt vinovate pentru ci
permit deteriorarea situatiei intr-o astafel de
misurd prin neacordarea asistentei transpor-
tatorilor.

POZITIA BSEC-URTA

o Guvernele trebuie si scadi taxele ridi-
cate aplicate combustibilului;

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

o Guvernele ar trebui si recunoasci ci
motorina profesionald, utilizatdi numai in
scopuri comerciale, reprezintd sﬁngelc vietii
economiilor noastre §i ar trebui si benefi-
cieze de un nivel special al taxirii combusti-
bilului reflectdnd importanta sa economici;

e Guvernele ar trebui si aplice masuri
pentru reducerea utilizirii petrolului in
scopuri fixe cum ar fi incilzirea, producerea
de electricitate sau hirtie, acolo unde resurele
de energie alternativd sunt disponibile, in
vederea pistririi acestuia pentru utiliza-
rea mobila inclusiv de citre camioane, stiut
fiind ¢4 nu existd o alta alternativi viabili la
motorind;

e Guvernele ar trebui s aplice un trata-
ment fiscal egal tuturor modurilor de trans-
port in vederea asiguririi unei competitii
corecte intre ele;

o Guvernele ar trebui si nu schimbe ci
s utilizeze taxele aplicate asupra combus-
tibilului pentru reabilitarea, intretinerea,
dezvoltarea retelei infrastructurii rutiere
in vederea reducerii aglomeratiilor rutiere,
fluidizirii traficului $i economisirii combus-
tibilului prin reducerea consumului;

o Companiile de transport care doresc
s4 rimana solvabile ar trebui si aplice clauze
de cregtere a pretului in contractele lor de
transport (Factorii de ajustare Bunker) pen-
tru a-§i recupera costurile de la clientii lor.
Daci transportatorii nu-gi pot transfera cos-
turile asupra clientilor atunci ei trebuie si-gi
opreasci activitatea de transport.
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Publicatii UNTRR

FISA DE SECURITATE A SOFERULUI DE AUTOCAR FISA DE SECURITATE A SOFERULUI DE CAMION
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Publicatii UNTRR

o Statiile de spilare a antovebiculelor
de transport mérfuri periculoase, din
Europa, editia 2008.

o Biblia Transporturilor 2008: peste
1000 de pagini cu texte legislative,
oferind o colectie completd de legislatie
specifici  transporturilor  rutiere,
pregititd si promovati in parteneriat de
citre UNTRR, cu sprijinul Ministrului
Transporturilor, domnul Ludovic Or-
ban.Pretul publicatici este de 99 RON
(TVA inclus), UNTRR asigurand gra-

tuit membrilor sai expedierea postala.

o Linii directoare IRU in materie de
sigurantd pentru transportul de per-
soane: un ghid util destinat transpor-
tatorilor si goferilor de autobuze, auto-
care §i taxiuri, cuprinzind recomandari
si instructiuni voluntare in materie de
siguranti rutierd si securitate a soferilor,
pasagerilor si vehiculului, adoptate de
membrii Consi-liului de Transport Per-
soane al Uniunii Internationale a Trans-
porturilor Rutiere - IRU.

o Studinl privind cauzele producerii

accidentelor  camioanelor — europene
- Identificd principalele cauze ale ac-
cidentelor in care sunt implicate cami-

oanele

o Logistica, distributia si transpor-
tul marfurilor - prezintd situatii si
recomandari care trateazd schimburile

si transporturile internationale

o Recomandirile europene pri-vind
cele mai bune practici in domeniul
securizdrii incdrcdturii pentru trans-
portul rutier - cele mai bune practici
pregitite de un grup de experti euro-
peni privind securizarea incirciturii.

o Ghidul practic pentru Uniunea
Europeand - lucrare care prezintd
principalele

institutii europene  si

functiunile acestora.

o Recomandirile europene pri-vind
cele mai bune practici in domeniul
securizdrii incdrcaturii pentru trans-
portul rutier - cele mai bune practici
pregitite de un grup de experti curo-
peni privind securizarea incirciturii.

o Bazele exploatirii autovehiculelor de
marfi in trafic intern §i international
- un ghid necesar oricirui operator de
transport care nu a mai efectuat sau care
efectucazi transporturi auto.

o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre
transportul rutier §i petrol’; oferind
informatii deosebit de interesante cu
privire la consumul de petrol si eficienta
noilor tehnologii, alternativa bio-com-
bustibililor, dimensiunea taxelor guver-
namentale in pretul motorinei, rolul
transporturilor rutiere intr-o economie

globalizati.

o Pliante i stickere pregitite cu spri-
Jinul Asociatiei Transportatorilor de
Marfi din Marea Britanie (FIA), pre-
zentind sintetic si explicit principalele
cerinte ale reglementirilor sociale cu-
ropene, pentru o mai buna informare si
reamintire a conducitorilor auto:

* Pliantul "Reguli cu privire la orele
de condus 5i timpul de lucru al soferilor
in UE";

* Pliantul "Ghid al Pictogramelor Ta-
hografilui Digital si al Rapoartelor Im-
primate’;

* Sticker-ul "Reguli cu privire la orele
de condus ale soferilor in UE;

* Sticker-ul "Lista zilnicd de verificare
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a vehiculului”;

o Fise de siguranti pentru soferii
profesionisti, pregitite cu  sprijinul
IRU si al Ministerului Transporturilor
din Roménia, pentru o buni infor-
mare a conducitorilor auto. Fisele sunt
plastifiate, pentru a fi rezistente la uti-
lizare intensivi de citre conducitorii
auto, fiind un instrument util la bor-
dul vehiculului, care 1i ajutd pe soferii
profesionisti si preintimpine o serie
de evenimente si sd creasci siguranta
rutierd, oferind sfaturi utile cu privire la
verificirile necesare cursei si la compor-

tamentul prudent in trafic:

* Fisa de securitate a soferului de ca-
mion;
* Fisa de securitate a soferului de au-
tocars
* Fisa de securitate a soferului de taxi;
* Fisa de securitate rutierd in tuneluri
pentru soferii profesionisti.

o Brosura "Timpii de conducere si de
odibni” Reglementiri §i instructiuni -
2007: material pregitit de UNTRR cu
sprijinul Asociatiei Transportatorilor
de Marfi din Danemarca (ITD). Pe
fondul modificirilor legislative euro-
pene si in Roménia, datorate aderirii
la UE, UNTRR a venit in intAmpi-
narea nevoilor de cunoagtere sinteticd
si facili a reglementirilor UE de
citre conducitorii auto, prin brogura
redactatd cu sprijinul §i bazat pe ex-
pertiza ITD Danemarca, partener
traditional al UNTRR pe acest subiect,
tinind cont de colaborarea similard
desfigurati in realizarea brogurii AETR,
in anul 2004.
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ANALIZA INFLUENTEI EVOLUTIEI PRETULUI
CARBURANTULUI ASUPRA RATEI DE FALIMENT

Influenta cheltuielilor variabile specifice asupra operatiunilor

de transport rutier

Intr-o economie din ce in ce mai competitivi si globalizati,
transportul rutier a devenit un instrument de productie esential
si deci adeviratul motor al dezvoltirii economice. Ori, desi acesta
furnizeazi un serviciu de neinlocuit, trebuie si constatim ci trans-
portul rutier comercial depinde, pe termen scurt ca §i pe termen lung,
100% de petrol §i nu dispune de o alternativi la carburantul fosil care
si fie viabila din punct de vedere economic. Preturile carburantului
reprezinti cheltuieli de exploatare variabile care au un impact sem-
nificativ asupra structurii costurilor unei intreprinderi de transport
rutier. Dat fiind ci:

- Este probabil ca tendinta de cregtere a preturilor carburantului
sd continue;

- Preturile carburantului sunt supuse unor mari fluctuatii din
cauza volatilititii preturilor petrolului;

- Cregterile preturilor carburantului au un impact direct asu-
pra sectorului transportului rutier in care carburantul reprezinta in
medie 25% din cheltuielile de exploatare pentru marje de profit de
ordinul a 2%;

- Sectorul transportului public nu poate intotdeauna si reper-
cuteze in totalitate §i imediat cregterile preturilor carburantului
deoarece contractele de transport, in care transportatorul este adesea
subcontractant, nu contin o clauzi referitoare la cregterile de pret ale
carburantilor;

se poate concluziona logic ci existd o corelatie potentiala intre
evolutia preturilor carburantului i ratele de faliment in industria
transporturilor rutiere.

Definitie — obiectiv - forme de faliment

In acest context, un faliment este incapacitatea stabiliti legal a
unei persoane sau a unei intreprinderi de a i§i rambursa creditorii.
Obiectivul de bazi al unui faliment este (1) si permiti debitorului de
buni credinti si o ia din nou de la zero si (2) s3 ramburseze creditorii

in ordine in misura in care debitorul are resursele necesare pentru a
o face. Exista in prezent doud forme obignuite de faliment: lichidarea
sau reorganizarea unei intreprinderi.

Ratele de faliment in industria transporturilor rutiere

Examinarea statisticilor oficiale ale falimentelor arati in mod
clar i acestea nu indici decdt numirul de cazuri de insolvabilitate la
nivel national. Ele nu dau nicio indicatie privind valoarea sau motivul
falimentului. Pentru a complica i mai mult lucrurile, exist3 un inter-
val de mai multe luni, uneori chiar de mai multi ani, intre incetarea
platii, trecerea creditorilor prin pierderi si profituri si momentul in
care intreprinderea este declarati insolvabila.

In comparatie cu cifrele globale, mai multe studii stiintifice arati
ci ratele de faliment i cregterea ratelor de insolvabilitate ale trans-
portarorilor sunt peste media nationali. In UE, rata medie de insolv-
abilitate in diversele sectoare ale industriei se situeaza intre 1.7% si
1.8%. In schimb, in sectorul transporturilor rutiere, aceasti rati este
in prezent de 4%, cu un total de aproximativ 12000 cazuri de insol-
vabilitate in anul 2006. Daci se consideri ci in medie 6 persoane isi
pierd locul de munci la fiecare faliment, numirul total al pierderilor
de locuri de munci in branga transporturilor rutiere din UE in cursul
anului 2006 ar fi de 72000. Pasivele pentru cele 12000 de falimente
sunt estimate la 7.8 miliarde de Euro si costurile fiscale (costurile
somajului, pierderea dTVA prin sciderea puterii de cumpirare) la
2.2 miliarde de Euro.

Evolutia falimentelor in acesti ultimi ani poate fi consideratd
ca dramatici. Exemplul Austriei (a se vedea graficul 1) arati ci, in
comparatie cu alte sectoare ca industria constructiilor i industria
electronic, rata de insolvabilitate in sectorul transporturilor rutiere
a crescut cu 59% intre 2002 si 2005, in timp ce evolutia cazurilor de
insolvabilitate pentru celelalte doud sectoare s-a stabilizat la un nivel
mult mai mic.
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Graficul 1 : Falimente pe fiecare dintre sectoare in Austria

Sursa: Einbock, Marcus (2007): Insol: -1 [de Ty
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Motivele falimentelor

Motivele cregterii falimentelor in acegti ultimi ani se situeazi pe
trei niveluri:

economic, sectorial sau propriu intreprinderii.

Conjunctura mondiali i nationali:

- Incetinirea generali a economiei care face s scadi cererea de
transport

- Introducerea noului acord de la Bile privind fondurile proprii
care reduce lichiditatile printr-o restrictionare a sistemelor de credit
si de leasing

- Delocalizarea intreprinderilor §i schimbirile in lanturile de
productie si de aprovizionare

Nivelul sectorial :

- Cresterea concurentei §i sciderea rentabilititii drept
consecintd

- Preturi ridicate ale combustibilului

- Introducerea tarifirii pentru utilizarea infrastructurii

- Introducerea de taxe specifice transporturilor (taxe de mediu,

taxa pe CO2)
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Evolutia pretului
combustibililor

Bruxelles, 1iulie 2008

- Subcontractare

Factori proprii intreprinderii:

- Proasta gestiune (in special contabili)

- Lipsa de fonduri proprii

- Obiceiuri de plati (plati tardive)

- Mirimea intreprinderii (intreprinderile mici sunt supuse fali-
mentelor in misuri mai mare)

Corelatia dintre pretul carburantului si falimente

Dati fiind cregterea spectaculoasd a preturilor carburantului in
acegti ultimi ani, pare mai mult decat evident ci acestea au o legiturd
directd cu ratele de faliment.

Agentia de rating si de consultanti Standard & Poors si Institutul
American pentru falimente (American Bankruptcy Institute) indici
in raportul lor 2006 (www.abiworld.org) ci preturile carburantului
vor fiun factor important al urmitorului val de falimente daci acestea
riman la nivelul lor ridicat actual.

Acest fapt este prezentat si intr-o analizi a Bundesverband
Giiterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL) V., (a se vedea
graficul 2), care a dovedit ci existi o legituri directd intre cregterea
preturilor carburantului §i cregterea falimentelor in sectorul transpor-
turilor rutiere in Germania.

Graficul 2: Corelatia dintre evolutia preturilor carburantului si
cea a falimentelor din Germania. Sursa: Bundesverband Giiterkraft-
verkehr Logistik und Entsorgung (BGL) e.V. 2008, Frankfurt a.M.,
editat de IRUL

Concluzie

Preturile carburantului sunt cheltuieli de exploatare avind un
impact major asupra rentabilititii transporturilor. Desi unii factori
mondiali, sectoriali si proprii intreprinderii influenteazi de asemenea
aceastd rentabilitate, cresterea actuald a preturilor carburantului are
un impact hotirator asupra ratei de faliment in industria transpor-
turilor rutiere.

Pentru transportatori aceasta inseamnd cd, atunci cand ei
negociazi un contract pe termen lung cu clientii lor, trebuie s tind
cont de cregterile preturilor carburantului. In cazul ideal, contractul
intre transportator si clientul siu ar trebui si cuprindi un sistem de
adaptare a pretului pe baza unui indice al preturilor carburantului.

Sursa: IRU

Lectii de invitat, idei de luat luat in considerare
AL 3-LEA CONGRES EUROPEAN RUTIER

Cel de-al 3-lea Congres European Rutier, care a avut loc la Bruxelles pe 25 iunie 2008, a atras mai

mult de 100 participanti 5i s-a bucurat de interventiile a numerosi membri, precum §i a unui numdr
de vorbitori prestigiogi, condusi de Ministrul flamand — Presedinte Kris Peeters, Secretarul General al
Forumului de Transport International Jack Short si Directorul CEE-ONU al Unititii de Transport
Eva Molnar. Evenimentul sectorului rutier a fost organizat de Federatia Rutierd a Uniunii Europene
(ERF), Centrul de Programme de la Bruxelles al Federatiei Rutiere Internationale (IRF) si a avut
titlul “Pregitirea Drumurilor pentru Viitor’.

3rd EUROPEAN

ROAD
CONGRESS

Conferinta, care a fost impirtitd in patru sesiuni tematice legate de siguranta rutierd, sistemele de
transport inteligente, drumurile mai putin poluate i mai corespunzitoare, a reusit si reuneasci factorii
de decizie de varf din cadrul sectorului pentru a dezbate cele mai fierbinti probleme si s ofere idei asupra
rolului sectorului infrastructurii rutiere in anii care vin.

Delegatii au reafirmat i numai prin plasarea infrastructurii rutiere pe primul loc in lista pro-
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blemelor s-ar realiza cele mai dificile agteptiri din partea
societitii. Pe viitor, drumurilor trebuie si fie mai rezistente,
mai ,inteligente”, mai ieftine de construit i reparat si chiar
mai sigure pentru utilizatorii lor, aga dupd cum a fost sublini-
at mereu de-a lungul anilor de citre ERF — IRF BPC. Numai
o infrastructurd de transport rutier eficientd i de incredere,
care de fapt va permite cetdtenilor din Europa si devind intr-
adevir ,,mobili”, va spori beneficiile socio-economice pentru
societate in general.

DI. Nicodeme, Director General ERF - IRF BPC, a
incheiat evenimentul spunind ci o abordare comuni i egala
va deveni necesard pentru a rezolva provocirile viitoare din
domeniul sectorului de transport rutier.

BIOCARBURANTII DIN A DOUA GENERATIE -
O SOLUTIE INCA PREA PUTIN VIABILA PE PLAN ECONOMIC

Analiza economici a biocarburantilor din a doua generatie (SGB)

Biocarburantul : mai mult o problema decat o solutie

1. CONTEXT

Pe 5 aprilie 2008, Secretarul General al Natiunilor Unite, Ban Ki-
moon, a intalnit grupul scepticilor cu privire la biocarburanti si a che-
mat la «...o0 revizuire completi a politicii biocarbutantilor, deoarece
acegtia genereazi o crizd globali a pretului produselor alimentare §i
ameninti stabilitatea mondiald. Productia sporiti de biocarburanti
este partial rispunzitoare de cregterea cu 20 % a pretului orezului
anul trecut, cu 50 % a pretului porumbului, $i cu 100 % a pretului
graului.»

El a continuat declarnd ci «Din cauza utilizarii sporite a cul-
turilor pentru producerea de energie, Natiunile Unite va trebui si faci
apel la guvernele occidentale pentru a obtine un supliment de aproxi-
mativ 500 milioane de dolari, pentru a acoperi lipsa actuali in materie
de ajutor alimentar anual.»

Intr-un context similar, Agentia Europeani de Mediu (EEA)
a anuntat la 10 aprilie 2008 ci «Obiectivul excesiv de ambitios al
biocarburantilor este o experienti ale cirei consecinte intimplatoare
sunt greu de prezis si de controlat». Din acest motiv, comitetul
stiintific al EEA recomandi suspendarea cotei obligatorii de
biocarburanti, realizarea unui nou studiu stiintific mai detaliat
privind riscurile pentru mediu §i avantajele biocarburantilor, precum
si fixarea unui nou obiectiv mai moderat si pe termen lung, durabili-
tatea fiind garantati.

In sfargic, DI Stern, autorul influentului studiu al guvernului bri-
tanic privind aspectele economice ale schimbirii climatice (Rapor-
tul Stern) si fost economist gef al Bancii Mondiale, a declarat pentru
Financial Times, pe 26 aprilie, ci «utilizarea biocarburantilor este
foarte ingrijoritoare, mai ales a carburantilor pe bazi de cereale care
afecteazd productia de alimente.»

Abordarea dogmatici a biocarburantilor

Fara sa fi fost intreprinsi nicio analizi economici sau de me-
diu aprofundati, biocarburantii erau promovati, cu citiva ani in
urmd, ca o solutie viabila din punct de vedere economic a problemei
schimbirii climatice. Anumite tiri ca Statele Unite, cele din Uniunea
Europeani, Australia si Japonia chiar au ficut obligatorie introduc-
erea biocarburantilor alituri de carburantii conventionali.

Astizi, biocarburantii din prima generatie obtinuti din griu,
seminte de soia sau trestie de zahir nu au fost identificati ca fiind o
solutie, ci mai degrabi o problemd, pentru ci acestia genereazi emisii
de CO2 mai mari decat carburantii fosili, distrug biodiversitatea,
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antreneaza o fertilizare excesivi, un consum abundent de api i tiierea
copacilor, pentru a nu enumera decét citeva dintre efectele lor nega-
tive.

In continuare, atentia s-a concentrat asupra aga-numitilor
biocarburanti din a doua generatie, produsi din deseuri organice
si materiale continind celulozi, ca lemnul, paiele sau iarba. Desi
aceasti tendintd nu se bazeazi pe niciun studiu stiintific aprofundat,
biocarburantii sunt inci o dati prezentati ca fiind SOLUTIA.

Paragrafele urmitoare contrazic argumentele utilizate pentru

promovarea acestor biocarburanti.


http://www.guardian.co.uk/

Biocarburantii din a doua generatie
nu constituie o alternativa viabila din punct de vedere economic!!

Mitul nr. 1 : Biocarburantii din a doua generatie pot fi
vdnduti la un pret rezonabil

Pe hirtie, se considerd ¢i acestia prezintd un potential economic
considerabil. Dar uzinele producitoare de biocarburanti din a doua
generatie sunt foarte putine iar cunostintele practice in domeniul
producerii acestora sunt limitate. Conform unor studii de fezabili-
tate economici, constructia unei uzine de mirime medie ar costa
aproximativ 650 milioane de euro. Aceasti uzini ar utiliza 1 milion
de tone de biomasi pentru a produce in jur de 80 000 tone de astfel de
biocarburanti din a doua generatie. Tinand cont de acest randament
si pentru a acoperi costurile de investitii si de productie, ar fi necesar
si se atribuic un cost de 1,09 € pe litru. (Sursa : studiu intreprins de
ESU-Service pentru Confederatia Helvetici, UFEK). Adiugind la
acesta marja de profit pentru productia industriald, costurile legate
de transport si taxele, pretul final al litrului de biocarburant la pompa
s-ar apropia de 2€ (pretul carburantului diesel la 11 aprilie 2008: Ger-
mania 1,29€, Franta 1,27€, Statele Unite 0,66€). Chiar daci in final

numai 10% din biocarburantii din a doua generatie ar fi incorporati
in carburantii fosili, pretul acestui carburant normal ar mai creste cu
aproximativ 0,05 € pe litru.

Mitul nr. 2 : Recurgerea la biocarburantii din a dona
generatie este realizabild din punct de vedere economic pentru
transportul rutier

O comparatie a caracteristicilor energetice ale diferitilor
carburanti arati ci, pentru a obtine aceeasi eficacitate operationali ca
un camion care functioneazi pe bazi de carburant diesel (conf. Tabe-
lului 1), biocarburantii din a doua generatic necesiti rezervoare mai
mari decit rezervoarele obignuite pentru carburant diesel din cauza
densititii lor energetice mici. Cu alte cuvinte, functionind pe bazi
de carburanti alternativi, un camion va avea o performanti a moto-
rului mai mic, trebuind si transporte in acelasi timp o incirciturd
suplimentari de carburant, in loc si transporte mirfuri.

Tabelul 1 : Caracteristici energetice ale carburantilor - masa & volumul carburantului pentru aceeasi cantitate de energie

Coeficient de masi Coeficient de volum
Carburant fosil Carburant diesel 1 1
Biocarburant Metanol (CH30OH) 2.2 2.1
Biocarburant Etanol (C2H5OH) 1.62 1.53

Mitul nr. 3 : Recurgerea la biocarburantii din a doua
generatie nu va implica niciun cost conex pentru transportatori

Este foarte problematic ca vehiculele conventionale pe benzini
si fie ficute si functioneze cu un amestec alcool-benzini. Alcoolul are
tendinta de a degrada anumite tipuri de plastic, cauciuc si alte com-
ponente, si de a accelera coroziunea metalelor. Numai componentele
din otel inoxidabil, ca filtrele de carburant, permit eliminarea acestor
probleme. Conform testelor intreprinse de transportatori i de con-
structorii de vehicule, costul de fabricatie al unui vehicul capabil si
functioneze cu biocarburant din a doua generatie se poate ridica cu
cteva sute de euro pentru un vehicul.

De altfel, numerosi constructori au limitat garantiile lor la uti-
lizarea anumitor tipuri de carburant, ceea ce inseamni ci recurgerea
la biocarburantii din a doua generatic ar face si nu mai fie valabild
garantia vehiculelor, iar costurile de intretinere ar trebui atunci s fie
acoperite de proprietarul vehiculului.

Mitul nr. 4 : Biocarburantii din a doua generagie vor per-
mite reducerea emisiilor de CO2 in mod economic

Nu exista in prezent nicio analizi a ciclului de viatd a emisiilor
de CO2 privind biocarburantii din a doua generatie, si nu se dispune
pentru aceasta de niciun studiu gtiintific care si compare cu cifre
emisiile de CO2 ale biocarburantilor i ale carburantilor diesel.

Initiative stiintifice ca proiectul RENEW (Renewable Fuels for
Advanced Powertrains) al UE sau studii ale ISO presupun totusi ci,
costurile de reducere a emisiilor de CO2 privind biocarburantii din a
doua generatie s-ar ridica la aproximativ 280€/t de echivalent CO2.
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Comparativ, costurile de reducere a emisiilor de CO2 legate de for-
marea profesionali a conducitorilor auto pot fi estimate la 100€/t de
CO2. Pentru a efectua acest calcul, durata evaluati a fost de un an
pentru 100 000 km parcursi. Acest cost de reducere a emisiilor de
CO2 va continua si scadd in cursul anilor viitori. Acest lucru aratd
c, in loc de focalizarea pe producerea de biocarburanti din a doua
generatie, accentul ar trebui pus pe programe de reducere mai efi-
ciente a costului, cum ar fi formarea profesionali a conducitorilor
auto sau diversificarea surselor de energie pentru cazurile in care existd
alternative la carburantul fosil viabile din punct de vedere economic.

1I. CONCLUZIE

Se poate confirma faptul ci nici biocarburantii din a doua
generatie nu constituie o solutie viabili din punct de vedere economic
pentru transportul rutier si ci acegtia ar trebui si fie folositi pentru
aplicatii stationare, acolo unde pot constitui o alternativi la carbu-
rantul fosil viabild din punct de vedere economic, sau pentru pietele
de niga locale privind aplicatiile mobile, acolo unde s-au dovedita fio
alternativa durabili la carburantul fosil.

1I1. ACTIUNE

IRU §i membrii sdi au subliniat in mai multe rinduri faptul ci
transportul rutier public este §i va rimine dependent de petrol, fird
a se intrevedea o alternativi viabila din punct de vedere economic.
Aceasta pozitie va servi drept fundament pentru actiunile de lobbying
pe langa autorititile competente nationale si internationale.
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SASE RADARU'!

De la inceputul acestei siptimani, cinci 'Loganuri ‘ale Politiei Rutiere nu se vor migca de
pe DN1 i DN7, in judetul Sibiu. Aceasta nu pentru ci oamenii legii s-au dedicat muncii cu trup
si suflet, ci pentru ci au fost puse cinci panouri care seamini cu spatele unei magini de politie.
Scopul lor ar trebui si fie acela de a-i speria pe soferi si de a-i face si reduci viteza.

Cele cinci ‘'magini' de politie din tabl au fost instalate luni seara. Panourile sunt identice cu
partea din spate a unui Logan de politie inscriptionat. Sperim ca, fiind remarcate de la distant3,
soferii si reduci viteza si s circule mai prudent; a declarat comisar Alin Pahontiu, geful Serviciu-
lui Politiei Rutiere.

Sunt vizibile si pe timpul noptii.

Patru dintre acestea au fost montate pe DN, iar altul pe DN7. Panourile au dimensiunile
unei magini reale §i contin materiale reflectorizante pentru a fi vizibile i pe timp de noapte.

Ideea a fost imprumutati de la colegii din Germania, unde pAnd acum a dat rezultate foarte
bune. 'Acolo am vizut o astfel de metodi de prevenire a accidentelor rutiere si am gandit ¢i va fi
benefici si la Sibiu. In acest moment cred ci este singurul judet unde s-au montat astfel de panouri, adaugi comisar Alin Pahontiu. Rimine de
vizut cit timp va trece pAni cAnd soferii romani se vor obignui cu panourile si le vor ignora.

In 2004, au pus politisti de tabla

Tot in Sibiu, in anul 2004, au mai fost puse pe marginea unor drumuri politisti din tabla, pe post de sperietoare pentru soferii vitezomani.
Agentii de tinichea au reusit si i sperie o vreme pe cei care conduceau pe DN1 i pe Valea Oltului, dar minunea a durat doar pani soferii s-au
obisnuit cu prezenta lor.

A Gura Vaii — la iegirea spre Sibiu pe partea stingi (ia din spate

Radar C Judet,:ul Valce a vehiculele spre Ramnicu Valcea, dupi prima curba, pe partea dreapta
ascuns de un pom)

Sensul de mers Vilcea -> Sibiu

Milcoiu - laintrarea in localitate a doua curba, pe partea stingi
(ia din spate vehiculele pe sensul Sibiu > Pitesti)

Robesti — langa o cabina telefonica pe partea stingi spre Sibiu
(ia din spate vehiculele ce merg spre Valcea)

Bujoreni — drum cu 3 benzi (1 banda coborare/2 benzi) pe
partea dreapti — (ia din spate vehiculele care circuli Valcea > Sibiu)

i




Caineni — laintrarea in localitatea spre Sibiu (ia din spate vehi-
culele ce merg spre Sibiu, la 30 m de la intrarea in localitate)

Radare Judetul Sibiu

Directia de mers Sibiu > Deva

Sicel - la iesire pe partea stingi; la intrare dinspre Deva spre
Sibiu pe partea dreapti, stalp gri cu doud dungi negre orizontale
(nedectabil de detectoare radar)

IRU - Comunicat de Presi

Taxarea excesiva a combustibilului impusa de guvern

trebuie sa inceteze, dar trebuie si inceteze si blocadele!

Uniunea Internationali a Trans-
porturilor Rutiere este impotriva
actiunilor care obstructioneazd libera
circulatie a marfurilor dar nu este im-
potriva propunerii privind motorina
profesionald.

Geneva — ,Valul de proteste privind
combustibilul si blocadele care au avut loc
in intreaga lume in ultimele siptimani
nu au rezolvat §i nu vor rezolva problema
cresterii pretului combustibilului’, a de-
clarat Presedintele IRU, domnul Janusz
Lacny. ,Desi intelege frustririle opera-
torilor de transport si respectd dreptul
la grevi, IRU nu poate si sprijine in nici
un mod actiunile care submineazi libera
circulatie a persoanelor si a mirfurilor pe
ciile rutiere de transport. Cu toate aces-
tea, guvernele sunt vinovate pentru permi-
terea deteriordrii situatiei intr-o asemenca
misurd fird a oferi sprijin transportato-
rilor care se confrunti cu o cregtere fird

precedent a costurilor combustibilului.”

Avand in vedere preturile actuale ale
petrolului de peste 130 USD pe baril, nu
existd nici o altd optiune pentru compa-
niile de transport decat si transfere cos-
turile citre clientii lor, daci acestea doresc
si rimand solvabile. Acesta este un fapt
inevitabil pe care cumpiritorii serviciilor
de transport §i, in ultimi instantd, con-
sumatorii vor trebui si il accepte. Daci
transportatorii nu vor putea si transfere
costurile, ei nu ar trebui pur i simplu si
mai efectueze transporturi!

Aceastd penalizare a economiei ar fi
putut fi redusi sau evitata. Inflatia pretului
petrolului prin taxele aplicate de guvern
este foarte mare. Fird taxe, pretul petrolu-
luiin UE, de exemplu, ar fi de aproximativ
1.23 USD [0.8 EUR] pe litru. Deja acum,
operatorii de transport plitesc intre 1.96
USD [1.27 EUR] (Estonia) si 2.55 USD
[1.67 EUR] (Marea Britanie) pe litru la
pompid; cu alte cuvinte, aceste preturi
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reprezinti 104 USD [68 EUR] si respec-
tiv 317 USD [206 EUR] taxe pe baril.
Dar chiar daci s-ar aplica nivelurile min-
ime de taxe pe combustibil, transportato-
rii ar pliti suma inacceptabili de 69 USD
[45 EUR] taxe pe baril de petrol.

Guvernele de pretutindeni au folosit
taxele pe combustibil pur i simplu ca o
sursd de venituri ugor de obtinut pentru
stat. Ani de zile, IRU a sustinut ci gu-
vernele trebuie si recunoasci faptul ca
motorina profesionali, folositi numai
in scopuri comerciale, reprezinti singele
dititor de viatd pentru economiile noas-
tre si trebuie si beneficieze de un procent
special al taxei pe combustibil care si re-
flecte importanta sa economica.

Nu exista nicio scuzi pentru
mentinerea taxelor pe combustibil exce-
siv de mari care distorsioneazi artificial
pretul platit la pompi, tocmai acum cind
economiile noastre au nevoie cel mai mult
de ajutor.
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SEMINAR URTP - COMBUSTIBILII ALTERNATIVI
PENTRU TRANSPORTUL PUBLIC

Uniunea Roméani pentru Transport
Public — URTP a organizat un seminar
de informare cu privire la PROMOVA-
REA COMBUSTIBILILOR ALTER-
NATIVIIN TRANSPORT, la Univer-
sitatea POLITEHICA din Bucuregti,
in cadrul proiectului Su:Gre (Sustain-
able Green Fleets).

Acest proiect se deruleazi din ia-
nuarie 2006 si se va incheia la 31 de-
cembrie 2008, in cadrul Programului
IEE (Inteligent Energy in Europe)
co-finantat de Comisia Europeani.
In esenti proiectul inviti la a reflecta
asupra propulsiei alternative si implicit
asupra unui mediu inconjuritor pros-
per si ct mai putin poluat.

In UE, transportul contribuie cu
o valoare estimati de 21% din tota-
lul emisiilor de gaze cu efect de serd.
Petrolul fosil este principala sursi
de energic care asigurd in proportie
de 98% necesarul de combustibili in
transport, iar resursele de energie fosild
(conventionald) suntincontinuiscidere
si afectate de tensiuni geopolitice, cer-
erea/oferta pietei, etc. Pretul per baril
(100 USD in prezent) a crescut de 5
ori in ultima decadi de ani, motivat de
economiile ascendente din unele state,
precum China si India, afectind intrea-
ga economie din Europa.

Impactul negativ asupra mediului
inconjuritor poate fi redus considerabil
prin citeva masuri simple, care vor con-
duce la economii financiare precum si
beneficii de mediu:

- Achizitia de vehicule mai putin
poluante

— Utilizarea mai eficienti a ener-

40 Im

giei.

Biocombustibilii (Biodiesel, Bio-
etanol)

Biocombustibilii sunt combustibili
derivati din diverse surse ale biomasei:
grisimi animale, anumite tipuri de cul-
turi energetic, uleiuri vegetale reciclate
sau degeuri.

Biodieselul sau bioetanolul poate
inlocui pani la 100% combustibilul
diesel/petrol conventional, putand fi
utilizat in amestec cu combustibilul
diesel/petrol in diferite proportii:

o Existi motoare care nu soliciti
modificiri pentru a utiliza amestecuri
de pani la 5% (aditivi)

e DPentru biodiesel, sunt posi-
bile amestecuri de pini la 20-30%,
dar invalideazi garantiile multor
producitori.

Biocombustibilii au devenit in ul-

timii ani o prioritate pentru transport.

Pentru a promova utilizarea bio-

combustibililor, numeroase state mem-

bre conteazi pe scutiri de taxe pe com-

bustibil.

Situatia actuali — argumente pro
§i contra

- in primul semestru al 2009, in
Marea Britanie va fi pusi in functiune
cea mai mare biorafinarie din UE, ce
va produce bioetanol §i un co-produs
bogat in proteine (hrana animale), cu
capacitatea de 1,2 — 1,3 milioane tone/
an, din recolta proprie de griu, asi-
gurind o treime din necesarul intern de
etanol;

- in urmitorii doi ani, autobuzul
etajat Scania va rula in Stockholm,
Suedia, in varianta hibridi. Tehno-
logia hibridd Scania genereazi ener-
gie prin motorul diesel normal care
functioneazi pe etanol;

- cea de-a 3-a intilnire inter-
nationald, din 22 - 24 aprilie 2008 din




Madrid, Spania, s-a concluzionat cu
un scenariu destul de pesimist in ce
priveste prima generatie de biocombus-
tibili in Europa;

- Agentia de Energie nepoluanti
din China a suspendat recent productia
de biodiesel, argumentind ci productia
nu mai este fezabili economic, deoarece
nu poate transfera clientilor costurile cu
materiile prime, datoritd unor plafoane

de preturi impuse de guvern.

INFORMATII RECENTE

- Producitorul de Vehicule Merce-
dez Benz a lansat un nou vehicul (Eco-
nic) pe GNC reducind costurile cu
combustibilii cu 30-60% (0,6-09 euro
centi/kg), iar emisiile de CO2 cu 20%;

- Comisia Europeani verifici si ana-
lizeazd misurile i regulile de achizitie
publici a vehiculelor, prin licitare
competitivd, precum si atribuirea Con-
tractelor pentru servicii de transport, in
care utilizarea combustibililor alterna-
tivi va trebui si ocupe un loc important.
Elaborarea unor Directive in acest sens
este in curs.

- UE intentioneazi s interzici bio-
combustibilii care nu reduc cu cel putin
35% emisiile de CO2.

- UE finateazi proiecte de Cer-

cetare & Dezvoltare care contribuie la
dezvoltarea durabili a transportului
public, in cadrul Programului Star-
net Transport - Retea europeand pen-
tru sprijinirea IMM-urilor pentru un
transport de suprafatd durabil (Euro-
pean Network to Support the Sustain-
able Surface Transport SMEs), pentru
urmitoarele teme prioritare (hzzp://
— selectare tema7: - se-
lectare subtema 7.2. Sustainable Surface

Transport )

7.2.2 Incurajarea intermodalititii
si a decongestiondrii coridoarelor de
transport

7.2.2.1 Retele de transport inova-
tive, intermodale §i interoperabile

7.2.2.2 Infrastructuri, terminale §i
sisteme pentru un trafic optim

7.2.2.3 Interactiune inteligenti in-
tre vehicule si infrastructuri

7.2.2.4 Optimizarea capacititii in-
frastructurii si a logisticii

7.2.3 Asigurarea unei mobilititi
urbane durabile

7.2.2.1 Scheme noi (inovative) de
organizare

7.2.2.2 Mijloace de transport si-
gure si nepoluante (pentru oameni si

mirfuri)

7.2.2.3 Imbunititirea modurilor de
transport public

7.2.2.4 Imbunititirea mijloacelor
de transport public

7.2.2.5 Rationalizarea transpor-
tului privat (micgorarea numirului de
autoturisme in trafic)

7.2.2.6 Structuri de comunicare si
informare

7.2.4 Imbunititirea sigurantei si
securitdtii

7.2.4.1

securitdtii prin reproiectare

Cresterea  sigurantei i

7.2.4.2 Siguranta inteligentd
7.243 Siguranta integrati (in-
cluzind interfata dintre om - magini)
7.2.4.4 Salvare post accident
7.2.4.5 Sisteme de instruire pe teme
de siguranti si securitate
7.2.5 Cresterea competitivititii
7.2.5.1 Produse si/sau servicii ino-
vative §i concepte noi de sisteme
7.2.5.2 Conceptii noi in constructia
de infrastructuri avansate si mai ieftine
7.25.3 Dezvoltarea produselor
competitive
7.2.5.4

productie din domeniul transp. de

intrcprinderi noi de

suprafati
7.25.5

productie si intretinere

Costuri  mici  pentru

»Drumurile noastre toate!“

Se vor intdlni vreodati cu antostrazile din UE?

In aceasta rubrica dorim si prezentim transportatorilor si
publicului larg, inclusive autoritatilor, situatii actuale intilnite
pe drumurile din Romania. Astfel transportatorii vor cunoagste
mai bine zonele periculoase i vor putea evita pericolele, pAna
autoritatile vor putea reactiona. Gropi, denivelari, marcaje
rutiere necorelate sau expirate (dupa terminarea lucrarilor, cel
mai frecvent dungile galbene pentru devierea circulatiei ramin
pe sosea) sunt elemente care pun in pericol viata si siguranta

celor din trafic.

Asteptam pozele dumneavoastri cu situatii intdlnite pe
drumurile din Romdnia pe adresa office@untrrro pentru a fi
publicate in cadyul rubricii ,Drumurile noastre toare!
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ACCESUL LA PROFESIE SI SIGURANTA RUTIERA:
PREZENTARE GENERALA A RESTRICTIILOR DE VARSTA
IMPUSE CONDUCATORILOR AUTO DE AUTOBUZE SI DE AUTOCARE
IN STATELE MEMBRE ALE UNIUNII EUROPENE
CARE AU FOST SELECTATE

Raport privind situatia referitoare la transpunerea Directivei (CE) nr. 2003/59/CE cu privire la virsta conducitorilor
auto in statele membre ale Uniunii Europene care au fost selectate.

Vi transmitem in anexd o prezentare generald a situatiei actuale privind restrictiile de varsti impuse conducitorilor auto
de autobuze §i de autocare in statele membre ale Uniunii Europene selectate, agsa cum au fost furnizate informatiile de citre
Asociatiile membre IRU din acele state.

Informatii suplimentare, comentarii sau corectiri suplimentare din partea membrilor sunt apreciate ca fiind deosebit de
binevenite.

ANEXA 1

Prezentare generali a virstei conducitorilor auto in statele membre ale Uniunii Europene
care au fost selectate — transpunerea Directivei 2003/59/CE

Tara Legislatia

Temeiul juridic pentru virsta minimi a conducitorilor auto de autobuze in Austria intrd sub incidenta § 21
din Legea privind obtinerea permisului de conducitor auto:

§ 21. (1) Un permis de conducitor auto pentru categoria D poate fi acordat numai daci solicitantul:

e Posedi un permis de conducitor auto pentru categoria B;

o Este instruit sd acorde primul ajutor; si

o Are mai mult de 21 ani.

(2) Permisul de conducere pentru categoria D este valabil 5 ani; peste varsta de 60 ani, acesta este valabil 2
ani. Fiecare reinnoire a permisului necesitd un certificat medical, in conformitate cu § 8. Documentele necesare
Austria pentru certificatul medical i emiterea noului permis de conducere in cazul reinnoirii sunt scutite de taxa de
timbru si de taxele administrative. Autorititile locale plitesc o taxd agentei guvernamentale care a fost autorizata
si produci permise de conducere. Taxa este stabilitd de Ministerul Federal al Transporturilor, Inovatiei si Teh-
nologiei.

(4) Un permis de conducere de categoria D, emis intr—un alt stat parte la Acordul privind Spatiul Eco-
nomic European (SEE), expird, in cazul in care posesorul isi schimbi domiciliul in Austria (§ 5 alin. 1 teza 1),
la data previzuta de citre statul emitent, dar nu mai tarziu de 5 ani de la data schimbarii domiciliului in Austria

(§5alin. 1 teza 1).

Legislatia din Belgia prevede o virsti minimi de 21 ani pentru a dobandi un Certificat de Competenti
Profesionali (CCP) pentru transportul de pasageri. Virsta poate fi redusi la 18 ani pentru servicii regulate
Bclgia pe teritoriul Belgiei daci distanta nu depigeste 50 km §i, respectiv, la 20 ani pentru transporturi nationale.

Cand vérsta minimi este redusi la 18 sau 20 ani pentru servicii regulate pe distante de pani la 50 km sau,
respectiv, pentru transporturi nationale, capacitatea vehiculului in ambele cazuri este limitati la 16 + 1 locuri.

In Bulgaria, varsta minimi a conducitorilor auto care efectueazi transporturi de pasageri cu permise de

Bulgaria

categoriile D, D1, D1+E este de 21 ani. Conducitorii auto trebuie si fie apti din punct de vedere fizic i psihic.

Conducitorii auto ai unor vchicule destinate transportului de pasageri pot conduce:

a) de la varsta de 21 ani, un vehicul pentru care este necesar un permis de condu-
cere de categoriile D si D+E, cu conditia ca acegtia si detini un CCP de calificare initiali;
Republica Cehi b) de la .vérsta de 23 anij, un vehicul pentru care este necesar un perfnis de .c<.)r.1d1vlcere de ca-
tegoriile D si D+E, cu conditia ca acestia si detini un CCP de calificare initiald accelerati.

Existi o reglementare suplimentari. Pentru transportul international de mirfuri, existdi o
aled conditie care trebuie si fie indepliniti: conducitorii auto trebuic si aibi cel putin doi ani
de experientd in conducerea unui vehicul destinat transportului de mirfuri sau a unui autobuz.
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Tara

Legislatia

Danemarca

Restrictii referitoare la calificirile conducitorilor auto:

Conducitorii auto ai unui vehicul destinat transportului de pasageri pot conduce:

o de la virsta de 21 ani, un vehicul pentru care este necesar un permis de conducere de categoriile D si D+E,
cu conditia ca acegtia si detind un CCP de calificare initiald. Toate vehiculele, pe orice distante,

o cu conditia ca acegtia si detini un CCP de calificare initiald accelerati

1.D1 i D1+E de la virsta de 21 ani

2. D i DI+E pentru serviciile regulate pe distante mai mici de 50 km, de la virsta de 21 ani

3.D §i D+E de la varsta de 23 ani

Asociatia Proprietarilor de Autocare din Danemarca a incercat si obtind reducerea limitei de varstd
previzute de cerintele de reglementare pentru conducitorii auto care efectueazi servicii regulate pe distante mai
mici de 50 km. Autorititile responsabile cu siguranta rutierd nu fost de acord cu aceasti chestiune.

In consecinti, permisele de conducere pentru categoriile D si D+E pot fi emise numai persoanelor care au
implinit 21 ani.

In circumstante normale, permisul de conducere al conducitorului auto este valabil pani la virsta de 50
ani.

Dupi aceasta, permisul de conducere trebuie reinnoit o dati la 5 ani pani la virsta de 70 ani.

Dupi virsta de 70 ani, acesta se reinnoiegte conform urmitoarelor etape:

1) conducitorul auto a implinit 70 ani, dar nu inci 71 ani: 4 ani.

2) conducitorul auto a implinit 71 ani, dar nu inci 72 ani: 3 ani.

3) conducitorul auto a implinit 72 ani, dar nu inci 80 ani: 2 ani.

Dupi varsta de 80 ani, permisul de conducere poate fi reinnoit pe o bazi anuali, in functie de starea de
sindtate a conducitorului auto.

In general: daci existi conditii medicale specifice care impun aceasta, permisele pot fi emise pentru o
perioadd mai scurtd decit este previzutd in conformitate cu regulile generale.t

Finlanda

In Finlanda permisul de conducere al unui conducitor auto de autobuz este anulat cind conducitorul auto
implinegte 70 ani.

Franta

Legea din Franta prevede o virstd minimi de 21 ani pentru obtinerea unui CCP pentru transport de
pasageri.

Federatia Nationali a Transporturilor de Pasageri (FN'TV) a ciutat clarificiri privind cerintele legale care ar
permite statelor membre ale Uniunii Europene si deschidi acest sector persoanelor de 18 ani pregitite adecvat
(280 ore de FIMO*). Din momentul adoptirii Regulamentului 561/2006, nimic nu ar trebui si pari ci st in
calea acestei deschideri (in teorie), dar autorititile responsabile cu siguranta rutiers, atit din Franta cat si din
cadrul Comisiei Europene, sunt ezitante.

*FIMO = nivelul minim obligatoriu de formare

Germania

In Germania, baza legali pentru varsta minimi a conducitorilor auto de autobuze intrd sub incidenta § 2 II
al Legii privind calificarca conducitorilor auto profesionisti (Berufskraftfahrerqualifikationsgesetz — BKrQG).
In conformitate cu § 2 BKrQG:

(2) Conducitorii auto care intrd sub incidenta dreptului comercial ai vehiculelor destinate pentru trans-
portul de pasageri pot:

1. in cazul vehiculelor de clasa D i DE, acestea pot si fie exploatate numai de citre un conducitor auto:

a) cu virsta minima de 18 ani si numai daci ca/el detine, de asemenca, certificatul de calificare profesionald
cerut in conformitate cu § 4 alin. 1 teza 2; sau

b) daci ca/el conduce pe curse regulate de transport de pasageri si care nu depisesc o distant de 50 km in
conformitate cu §§ 42, 43 din Legea germani privind restrictiile impuse personalului (Personenbeforderungsge-
setz — PbefG), avand o varsta minima de 21 ani, dar numai daci ea/el detine de asemenea certificatul de calificare
profesionali accelerati cerut in conformitate cu § 4 alin. 2;

2.1n cazul vehiculelor de clasa D1 si D1E, acestea pot si fie exploatate numai de citre un conducitor auto:

a) cu virsta minima de 18 ani si numai daci ca/el detine, de asemenca, certificatul de calificare profesionald
cerut in conformitate cu § 4 alin. 1 teza 2; sau

b) cu vérsta minimi de 21 ani, si doar daci ca/cl detine de asemenca certificatul de calificare profesionald
accelerati cerut in conformitate cu § 4 alin. 2;

3. in cazul vehiculelor de clasa D §i DE, acestea pot si fic exploatate numai de citre un conducitor auto cu
o varstia minima de 20 ani §i numai daci ca/ecl detine de asemenca certificatul de calificare profesionali cerut in
conformitate cu § 4 alin. 1 teza 2; sau

a) cu varsta minima de 21 ani §i numai daci ca/el detine de asemenca certificatul de calificare profesionald
cerut in conformitate cu § 4 alin. 1; sau

b) cu virsta minima de 23 ani, i numai daci ca/el detine certificatul de calificare profesionali accelerati
cerut in conformitate cu § 4 alin. 2.
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Tara

Legislatia

Ungaria

Ungaria: 35/2000 (X1.30.) Decret BM — varsta minimi 21 pentru categoriile ,D”, ,D1”, ,D+E’, ,D1+E”.

Italia

In Iralia, virsta de conducere este stabilitd prin Art. 115 al Codului privind Autostrizile (Ordinul nr. 285
din 30 aprilic 1992).

In conformitate cu aceasti legislatie, conducitorii auto trebuie:

e siaiba 21ani pentru a conduce autocarele destinate transportului de pasageri (D; D + E).

Varsta maximi nu poate si depiseasci:

e 60 ani pentru a conduce autocare i alte vehicule destinate transportului de pasageri. Aceasti limitd poate
fi majorati pe o bazi anuald pani la maximum 65 ani daci respectivul conducitor auto obtine un certificat care
atestd capacitatea sa fizicd i psihicd de a practica aceastd ocupatie.

Permisele de conducere de categoria D sunt valabile pe o perioadi de cinci ani pani la varsta de 60 ani.

Lituania

Legea privind siguranta traficului rutier in Republica Lituania, care va intra in vigoare la 1 Iulie 2008, pre-
vede cd varsta minimai a conducitorilor auto de autobuz i autocar trebuie s fie:

o Categoria D1- 18 ani (numai dupi dobéndirea calificirii profesionale elementare pentru transportul de
pasageri in conformitate cu legea stabilitd) sau 21 ani;

o Categoria D1 E- 18 ani (doar dupa dobandirea calificirii profesionale elementare pentru transportul de
pasageri in conformitate cu legea stabilitd) sau 21 ani;

o Categoria D — 18 ani (pentru transportul de pasageri pe curse regulate daci ruta nu este mai lungi de 50
km §i numai dupa dobandirea calificirii profesionale elementare pentru transportul de pasageri in conformitate
cu legea stabilitd) sau 21 ani (pentru transportul de pasageri pe curse regulate daci ruta nu este mai lungi de 50
km §i numai dupa dobandirea calificirii profesionale elementare pentru transportul de pasageri in conformitate
cu legea stabiliti) sau 23 ani;

o Categoria DE si Categoria D — 18 ani (pentru transportul de pasageri pe curse regulate daci ruta nu este
mai lungd de 50 km §i numai dupa dobandirea calificirii profesionale elementare pentru transportul de pasageri
in conformitate cu legea stabilitd), respectiv 21 ani (pentru transportul de pasageri pe curse regulate daci ruta
nu este mai lungi de 50 km §i numai dupi dobandirea calificirii profesionale elementare pentru transportul de
pasageri in conformitate cu legea stabilitd) sau 23 ani;

o Categoria T (troleibuz) — varsta de 21 ani.

Luxemburg

Referitor la transpunerea Directivei (CE) nr. 2003/59/CE privind calificarea initiald si formarea periodici
a conducitorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de mérfuri sau de pasageri, Luxem-
burg a transpus, in intregime, articolul 5 alineatul 3 al Directivei. Concret, articolul 5 alineatul 2 precum si
articolul 5 alineatul 3 lit. (a) pct. i) au fost in intregime adoptate in legislatia nationali a Luxemburgului.

Cu toate acestea, Luxemburg nu a ales optiunea propusi de Directivi de a autoriza conducitorii auto ai
vehiculelor de categoriile D si conduci vehiculele pe teritoriul siu de la varsta de 20 ani, cu conditia ca acegtia si
detind un CCP ca cel la care se face referire in articolul 6, alineatul 1 sau chiar de a reduce vérsta la 18 ani cand
conducitorul auto conduce asemenea vehicule firi pasageri.

Luxemburg a decis s3 mentini in prezent limita de vérsti conform legislatici sale in vigoare, care este de
asemenea prevazutd de citre Directivi, si autorizeze conducitorii auto de la virsta de 23 ani si conduci vehicule
pentru care sunt necesare permise de categoriile D si D + E, cu conditia ca acegtia si detini un CCP (cf. Arti-
colului 5 alineatul 3 lit. (a)).

Olanda

Varsta minimi pentru conducitorii auto de autobuze si autocare in Olanda este de 21 ani. Aceasta este
reglementati de citre ,ATB Vervoer”.

Conducitorii auto niscuti dupi data de 30.06.1955 trebuie s fie certificati ca si conducitori auto de auto-
buz §i de autocar in conformitate cu Directiva Ministrului Transporturilor d.d. 2.12.2005.

Polonia

In conformitate cu Legea privind Traficul din Polonia:

o virsta de 18 ani pentru un permis de conducere de categoriile A, B, B+E, C, C+E, C1 sau C1+E

o virsta de 21 ani pentru un permis de conducere de categoriile D, D + E, D1 sau D1 + E

Nueste o limitd maximi de varstd pentru conducitorii auto; virstaminima pentru conducitorii profesionisti
de autobuz (si camion) este 21 ani.

Conducitorii auto profesionisti, dup varsta de 60 ani, trebuic si fic admisi la testirile speciale psihologice
si medicale dupa fiecare 30 de calatorii.

Romaénia

In Rominia, Directiva (CE) nr. 2003/59/CE a fost transpusi prin Ordinul Nr. 42/2006. In conformitate
cu acest Ordin, conducitorii auto ai vehiculelor destinate transportului de pasageri, care detin un CCP pentru
calificarea initiald, pot si conduci un vehicul pentru care este necesar un permis de categoriile D1, DIE, D si
DE de la vérsta de 21 ani.

Suedia

In prezent, legislatia din Suedia prevede varsta minimi de 21 ani pentru un permis de conducere de ca-
tegoria D.
Un comitet lucreazi la o propunere de reforma a legislatiei suedeze cu scopul a transpune Directiva (CE)
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Tara Legislatia

nr. 2006/126/CE in legislatia suedezi. Comitetul trebuie de asemenea si investigheze daci reducerea limitei
Suedia de varsti care este de 21 ani in conformitate cu Directiva (CE) nr. 2003/59/CE este acceptabili din punct de
vedere al sigurantei traficului si al sigurantei conducitorului auto.

Elvetia D, D1 - delavarstade 21 ani

Varsta conducitorului auto si cerintele in baza Certificatului de Competenta Profesionali al conducitorului
auto sunt exact aceleasi ca §i pentru categoriile D §i D1 pentru permisele PCV [permisele pentru vehicule desti-
nate transportului de pasageri — ,,Passenger Carrying Vehicle (PCV) licences”].

In timp ce reglementirile care previd 21 ani pentru un permis de conducere de categoria D1 i 24 ani pen-
tru un permis de conducere de categoria D sunt standard, de fapt varsta de baza este ridicat de la 18 la 24 ani,
in cazul permisului de conducere de categoria D, utilizat pentru transporturi pe distante mai mici de 50 km. A
existat o abordare practici a acestei chestiuni, cu conditia ca respectivii conducitori auto si detini un CCP. In
Marea Britanie | acest ultim caz, limitele de vArsta sunt ca i cele de mai inainte.

Varsta de 18 ani pentru serviciile de transport pe distante mai mici de 50 km pe teritoriul Marii Britanii.
Varsta de 21 ani pentru serviciile de transport pe distante mai mari de 50 km. Aceasta poate fi de 18 ani cu
conditia ca respectivii conducitori auto s conduci vehicule fird pasageri.

Punctul cheie in acest caz este ci acestia trebuie si obtini un CPC de conducitor auto. In cazul tuturor
persoanelor care au obtinut deja un permis PCV (permisele pentru vehicule destinate transportului de pasageri)
si au incd sub 21 ani, acestea pot continua si conduci si intra sub incidenta cerintei privind formarea periodici
avind durata de 35 ore pe o perioadi de 5 ani.

Sursa: IRU
AMBASADA R.TURCIA
Biroul Consilierului Comercial
Bd.Magheru no.24 et.4/27 Tel:40 1318 39 39
BUCURESTI, ROMANIA Fax:40 1318 44 99
dtbuk@rdsmail.ro
No.1301 Data:04.07.2008

UNIUNEA NATIONALA
A TRANSPORTATORILOR RUTIERI DIN ROMANIA

Ambasada R Turcia la Bucuresti, Biroul Consilierului Comercial are onoarea a comunica prin prezenta ci in perioada 12-16
octombrie 2008 in Turcia, la Mersin se va organiza Targul de Logistica si Transporturi-MERSiN 2008”.

in cadrul programului, organizatorul misiunilor oamenilor de afaceri din striindtate, Secretariatul de Stat pentru Comert
Exterior din Turcia (coordonator), Uniunea Exportatorilor din Zona Mediteraneeani cu S.C. Forza Fuarcilik (organizatorul
targului) vor asigura participarea la intalniri bilaterale, vizitarea standurilor i a unititilor de productie, tur de oras, conform
programului din anexa.

Cazarea (inclusiv micul dejun) este asigurati de citre organizator, contravaloarea transportului pani in Turcia fiind
suportatd de citre participant.

Firmele invitate trebuie si detind un potential suficient pentru import; reprezentantul s3 aiba putere de decizie pentru im-
port; de preferingi si fie cunoscitor al limbii engleze, franceze sau germane;

Lista participantilor la aceastd manifestare va fi stabiliti de citre Secretariatul de Stat pentru Comert Exterior din Turcia.

in cazul in care membrii dvs. sunt interesati sd participe la acest tArg, vi rugim si ne transmitd completat chestionarul pre-
zentat in anexd, pAnd cel tarziu, 05.09.2008.

Odati cu multumirile noastre pentru buna colaborare, v rugim si primiti expresia inaltei noastre consideratiuni

Necati YILMAZ
Prim Consilier Comercial
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TURKISH PRIME MINISTRY
UNDERSECRETARIAT FOR FOREIGN TRADE

Application Form For International Buyer Mission Program

| Name of Turkish Commercial Counsellor:Necati YILMAZ |

R | Name of Buyer Mission Program: TARGUL MERSIN LOGiSTiCA, TRANSPORTURI 2008 |

acceptance will be given to you by Turkish Commercial Counselor as soon as eligibility is cleared by Turkish

Prime Ministry Undersecretariat For Foreign Trade.

e Application forms must be returned by [date]. 05.09.2008 |

. Please indicate whether any of the information you have provided is confidential.
(1) Undersecretariat For Foreign Trade External Demands Database.
Details shown at 1 to 8 will automatically be used to create an entry on Undersecretariat For Foreign Trade External

Demands Database.

If you do not wan ails of your organization to appear on Undersecretariat For Foreign Trade External Demands
Database, please| here.

(2) Name of the Company:

(3) Status of the Company:
Please tick,
D Manufacturer

Importer

Retailer
D Manufacturer-Importer
DWhoIesaIer

D Chain Store
DOther (please specify)

(4) Company Address
(Please include postcode)

Telephone & Fax:

E-mail & Website Address:

(5) Company representative who will attend to the
Program and Position

(6) Name of parent or holding Company (if applicable)

(7) Brief description of goods and/or services imported from all over the World.
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(8) Detailed description of goods and/or services demanded from Turkey.

(9) Total number of employees and year of count?

D 110 DIO-SO I350-1 00 |jMore Than 100

(10) What is the company’s annual turnover and year of count? (Optional)

(11) What is the sum of your total annual imports?

in years 2005 and 2006 (world-wide)?

(12) What is the value of your annual imports from |

Turkey and year of count?

(13) How many times has your company visited Turkey?

e Onan Undersecretariat For Foreign Trade Buyer Mission Program |

¢ Independently? |

(14) Are any of your objectives in participating in this mission represented by the following?

Categories

Import From Turkey

Preliminary research into Turkish market
Seeking a representative

Meeting new suppliers

Meeting existing representatives/ Suppliers

Partners for manufacture under
Licence or joint venture

UOOUOCE
UUOUDD:

If other, please give details

Yes No

(15) Do you have any local contacts or representatives in Turkey? D D

If “Yes” please give the following details

Name & Address

Type of Contact: D Subsidiary
D Associate Company
|:I Commission Agent

Name of the person filled this form and position:

Date:
Signature:

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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ORGANIZATOR:

ORGANIZATORUL TARGULUI:

Uniunea Exportatorilor din Zona Mediteraneeand FORZA
AKDENIiZ IHRACATGI BIRLIKLERI GENEL HIZMETLERIA.S.
SEKRETERLIGI

Adpres: Uray Caddesi, Turan Ishani, Kat:3-4 33001 Mersin-

TURKIYE
ﬁl{:ﬁn: (90 24) 237 68 00 (5 hat)
Fax:(90324) 2377117
E-mail: arge@akib.org.cr

Web .‘lhttp: ",/\\'\\'\\.Jkil).()rg.trI

DATE PRiVIND TARGUL

FUARCILIK VE

ORGANIZASYON

Adpres: Mesrutiyet cad. No:29/7 06420 Kizilay-ANKARA

Tel: 0(312) 43070 00

Fax: 0(312) 43070 03
Mail: info@forzafuar.com.cr

I/Veb.'lhttp i/ /Ww \\'.F()l'lllﬂ f‘ll‘dl‘.(()ln /

MERSIN LOGISTICS AND TRANSPORTATION FAIR

While it is said that today Turkey has a
logistics market of 10 billion dollars, the ex-
perts raw attention towards the fact that the
actual potential of Turkey for this respect is
3 times mores, which means 30 billion dol-
lars. Therefore, Turkey’s market becomes
more attractive day by day not only for the
Turkish firms but also for European, Ameri-
can and multinational companies.

In Province of Mersin, in addition to
the highway, sea and railway transportation,
air transportation is also available via Adana
Sakirpaga Airport which is 69 km. away
from the city center. The uploading and the
unloading made in the free zone and at the
marina as well as the distribution of agricul-
tural products which bears an important po-
sition in t he provincial economy are mostly
carried out via highways Eastern Anatolia,
Southeastern Anatolia and Central Anatolia
regions use Mersin Marina for their import
and export activities. Furthermore, imports-
exports to the Middle East countries and the
Central Asia Turkish Republics, USA and
the EU countries as well as the transit load
transportation to these countries are execut-
ed through Mersin Marina.

1t is going to be one of the important
meeting points of logistics and transports
sector...

Mersin Logistics and Transport Fair
to be organized for the first time this year
in Mersin having a highly developed infra-
structure with its port, highways, railways,
airways, wide-band connection available in
its information and communication tech-
nologies, its free zone, organized industry
zone, technology development zone busi-
ness centers, etc. aims at becoming one of the
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14-17 OCTOBER 2008

YENISEHIR FAIR CENTER

MERSIN / TURKEY

important meeting points of the sector.

The transit loads coming to Mersin
Marina via railways and sea ways having line
connection to the marina are forwarded to
the Middle East countries and the Central
Asia Turkic Republics. Annual vessel accep-
tance capacity of Mersin Marina which was
put into operation in 1948 is 3.273. In 2005,
2.209 foreign and 1.876 Turkish vessels vi-
sited the marina. In 2005, totally 12.727.078
tons of uploading and unloading were reali-
zed in Mersin Marina.

Furthermore, within the same year,
25.401 passengers benefited from Mersin
Marina. In 2005, while 360.586 trucks and
4.040 wagons brought 2.893.946 tons of
load to the marina, 184.897 trucks and 3.685
wagons carried 2.551.699 tons of load from
the marina. Within the same year, 293.553
containers were uploaded and 295.151 con-
tainers were unloaded.

Information about the Fair

The fair will be held on a covered area of
10.000 m* and an open area of 5.000 square
meters on the fairground of Yenisehir Mu-
nicipality. The organization of the fair will
be realized by Forza Fair and Organization
Services Co. Inc. in cooperation with Mersin
Chamber of Commerce and Industry. Forum
Firs and Promotions Co. Inc. having under-
signed quite important fairs abroad will also
contribute to the fair with its experiences.

Visitor Profile

All the producers taking transport and
logistics services

Decision makers of importation and ex-
portation organizations and institutions

Supporting Institutions and Orga-
nizations:

The Fair is supported by the Ministry of
Transport the Undersecretariat for Maritime
Affairs, TOBB-Turkish Union of Cham-
bers and Stock Exchanges, MTSO-Mersin
Chamber of Commerce and Industry, Go-
vernorship of Mersin, Mersin Metropolitan
Municipality, Mersin Mediterranecan Mu-
nicipality, Mersin Yenisehir Municipality,
Mersin Toroslar Municipality, Republic of
Turkey Prime Ministry the Undersecretariat
of Foreign Trade Mediterranean Export-
ers Unions, Mersin Chamber of Shipping,
Mersin Tarsus Organized Industry Zone
Tarsus Chamber of Commerce and Indus-
try, Silitke Chamber of Commerce and In-
dustry, Erdemli Chamber of Commerce and
Industry, Anamur Chamber of Commerce
and Industry, Mut Chamber of Commerce
and Industry, MESIAD-Mersin Industrial-
ists and Businessmen Association, Mersin
Branch of MUSIAD-Businessmen Associa-
tion, MEGIAD-Mersin Young Businessmen
Association, MESBAS-Mersin Free Zone
Operator Co. Inc.

PRODUCTS TO BE EXHIBI-
TED IN THE FAIR

Conveyor Systems

Highway, railway, sca and air transpor-
tation

Cargo, courier services, logistics

Unloading- uploading equipments

Storage systems, forklifts, transpallets,
packaging equipments

Marina terminal equipments, contain-
ers and wagons

Railway and traffic equipments, road


http://www.akib.net/
http://www.forumfuar.com/

construction machinery

Combined transporters, marina opera-
tors, trailers and semi-trailers

Tankers, producers of the depot equip-
ments and shelf systems

Communication tools and systems,
Software—hardware suppliers

Insurance companies, finance-leasing
organizations, consultancy companies

Related publications

Minimum stand size for indoor area is

9m?2.

connection.

MERSIN LOGISTICS AND TRANSPORTATION FAIR
BUYING MISSION PROPOSED PROGRAM
(12-16 OCTOBER 2008)

PARTICIPATION FEES (per
Outdoor area
sqm)
50m2 — 100m2 $55+VAT
Indoor area 101m2 — 250m2 $50+VAT
9m2 — 50m2 $110+VAT 251m2 - ..m2 $45+VAT
51m2 - 100m2 $100+VAT Minimum stand size for outdoor area
101m2 - ...m2 $90+VAT is 50m2.

A standart stand includes carpet, front
plate, lighting, 1 table, 2 chairs and internet

12 October Sunday Arrival to Mersin

13 October Monday Bilateral meetings with Turkish companies

14 October Tuesday Visiting the fair

15 October Wednesday Visiting the fair/Visiting the facility/City Tour
16 October Thursday Departure from Mersin

INFO
UTILE

1. Vi informdm ci pe site-ul
UNTRR, la sectiunea Restrictii de
circulatie in Romania, puteti con-
sulta informatii actualizate oferite
de autorititi cu privire la trafic i
starea drumurilor nationale:

o Info Trafic - Politia Romani
e Situatia Drumurilor

Nationale - CNADNR.

2. NORVEGIA

NLF-Norvegia a informat cu
privire la un nou nivel al taxei pen-
tru soscaua de centurd a oragului
Oslo, care se aplica la toate vehi-
culele de peste 3,5 t, incepand cu
1 iulie. Noul nivel este de 75 NOK
(40 NOK inainte).

3. TARIFE PENTRU UTILIZAREA TUNELULUI MONT BLANC

LA 1.7.2008, EXPRIMATE IN EURO (TVA INCLUS)

Un sens

Dus - intors

EURO 1

EURO2,35i4 | EURO 1

EURO 2,3 5i 4

Clasa 3:
autovehicule cu 2 axe,
indltimea > 3m

Franta 127,40
Italia 127,80

Franta 120,40
Iralia 120,80

Franta 204,40
Italia 205,10

Franta 193,20
Italia 193,80

Clasa 4:
autovehicule cu 3
sau mai multe axe,
indltimea >3 m

Franta 256,00
Italia 256,80

Franta 241,90
ITralia 242,70

Franta 414,50
Iralia 415,90

Franta 391,70
Italia 393,00

TARIFE PENTRU UTILIZAREA TUNELULUI FREJUS
LA 1.7.2008, EXPRIMATE IN EURO (TVA INCLUS)

autovehicule cu 3 sau mai multe axe,
indltimea >3 m

Italia 256,80 Iralia 242,70

Iralia 415,90

Un sens Dus - intors
EURO 1 EURO2,3si4 EURO 1 EUR,O 2
3si4
Clasa 3: Franta 127,40 Franta 120,40 | Franta 204,40 | Franta 193,20
autovehicule cu 2 axe, iniltimea > 3m Ttalia 127,80 Iralia 120,80 Tralia 205,1 | Iralia 193,80
Gl Franta 256,00 | Franta 241,90 | Frana 414,50 | Franta 391,70

Iralia 393,00

Clasa B: autovehicule cu litimea intre
2,81 m si 3,50 m; iniltimea pani la 4,30 m

Franta 355,40
Iralia 356,60

Franta 335,80
Italia 337,00

Clasa C: autovehicule cu litimea intre
3,51 m §i 6,00 m; iniltimea pani la 4,30
m; lungimea mai mare de 25,00 m;
inaltimea pani la 4,30 m

Franta 666,70

Franta 705,40 Ialia 668.90

Italia 707,70

Escorti pentru tranzitul marfurilor
periculoase

Franta 103,10
Italia 103,40

Franta 97,40
Tralia 97,80
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4. Vi informim ci autorizatiile speciale de transport si alte categorii de informatii sunt disponibile prin intermediul com-

partimentelor CNADNR dupi cum urmeazi:

NR. NR. TELEFON/
CRT. SERVICIUL TIP AUTORIZATIE/INFORMATII E-MAIL
1. Dispeccrat Drumuri |~ informatii privind starea drumurilor nationale: 9360
Nationale - informatii privind restrictiile de circulatie si variante de ocolire; 021/318.66.31
¢ 021/318.66.09
2. - autorizatii speciale de transport pentru depisirea limitelor maxime admise; | 021/318.66.51;
- avize prealabile efectuirii transporturilor cu depagiri ale limitelor maxime 021/318.66.61
admise;
- autorizatii nominale de circulatie, pentru vehiculele rutiere, altele decat cele
Avize, autoriziri si utiliza- || destinate exclusiv transportului de persoane, cu masa totali maxima autorizati
rea zonei drumurilor | mai mare sau egald cu 7,5t pentru sectorul DN1 Bucuresti (int DN1, km7+418,
str. Ion Ionescu de la Brad, B-dul Aerogarii) - Bircanesti (int DN1 km 53+650
DNIA km70+550), sectorul DN1 Ploiesti (int DN1 km67+248 DN1B)
Brasov (intrare municipiu, DN1 km 159+600).
3. - autorizarea agentilor economici posesori de vehicule specializate pentru | 021/318.66.52
insotirea transporturilor agabaritice autorizare comuni ARR-CNADNR); c.mobile@andnet.ro
Controlul traficului - autorizarea personalului specializat al agentilor economici pentru insotirea
transporturilor agabaritice autorizare comuni ARR-CNADNR).
4. - avize pentru amplasarea unor obiective si instalatii in zona drumului; 021/318.66.12
- aprobiri privind inchiderea si/sau instituirea restrictiilor de circulatie in ve- || sigeirc@andnet.ro
derea executiei unor lucriri in zona drumului ;
- informatii si preciziri referitoare la:
Siguranta circulatiei - imbunitatirea la nivel curopean a standardelor, normelor privind siguranta
circulatiei;
- identificarea punctelor periculoase pe drumurile nationale ;
- derularea programelor anuale de siguranta circulatiei.
5. . . - informatii privind lucriri de intretinere si reparatii pe reteaua de drumuri || 021/318.66.08
Intretinere Drumuri .
L . . . | nationale. drum@andnet.ro
Nationale si Autostrazi ’
druml@andnet.ro
6. - informatii privind lucririle de intretinere §i reparatii poduri. 021/318.66.13
Poduri poduri@andnet.ro

Vi reamintim ci pe site-ul UNTRR, la rubrica Noutdti intern se giseste textul integral al Ordonantei de urgenti nr.50 din

21 aprilie 2008 pentru instituirea taxei de poluare pentru autovehicule.
De asemenea, tot pe prima pagind a site-ului nostru se giseste si calculatorul privind taxa de poluare.

Statistici

Transport de marfuri

Mod d Variatie TRIM.I
. o °t TRIM.I TRIM.I TRIM.I TRIM.I 2008 vs

ranspor TRIM.L1 2007

MII TONE PROCENTE

Feroviar 16859 16721 17.08% 16.02% 99,18%
Cii navigabile 3724 3285 3,77% 3,15% 88,21%
Conducte 3016 3162 3,05% 3,03% 104,84%
Maritim 12 1 0,01% 0,001% 8.33%
Aerian 1 1 0,001% 0,001% 100,00%
Rutier 75119 81232 76,08% 77.81% 108,14%
Total 98731 104402 100,00% 100,00% 105,74%




Indici IRU

Indicatori transport rutier pentru Irlanda

Trim. III 2008 - Prevedere
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Indicatori transport rutier pentru Luxemburg

Trim. III 2008 - Prevedere
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Indicatori transport rutier pentru Norvegia

Trim. III 2008 - Prevedere
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UNTRR, in colaborare cu Tax Back International,
va ofera serviciul de rambursare a TVA din strainatate
Reduceti costurile deplasarilor in strainatate prin rambursarea TVA

/Firmele de transport international platesc TVA pentru o serie de cheltuieli
inregistrate in strainatate, TVA care nu poate fi rambursata in tara de origine.
TBI si UNTRR va ofera solutia cea mai simpla si mai eficienta pentru

a economisi pana la 25% din costurile cu deplasarile externe.

Membrii UNTRR beneficiaza de un comision preferential pentru procesarea
dosarelor de rambursare.

~Exemple de cheltuieli -
entru care puteti
ll?ecupera TVE ¢ © Motorina O Cazare
O Taxe de drum O Restaurant / Mese
O Lubrifianti O Taxa de targ/ conferinta

O Produse de intretinere auto © Cursuri de perfectionare
O Reparatii/ Piese de schimb O Protocol si multe altele

~Serviciile TBL:

O Rambursari maxime si rapide din 34 de tari

O GRATUIT - calcularea sumei rambursabile si auditarea
documentelor fiscale

O Consultanta de calitate

O Serviciu de recuperare/corectare a documentelor fiscale

O Experienta de peste 10 ani in domeniul taxelor internationale

Pentru a reduce costurile cu deplasarile
~~ externe, aveti de urmat trei pasi simpli:

Adunati toate facturile/ Trimiteti-le la TBI Primiti rambursarea
bonurile fiscale externe




anegistréri online:jwww.untrr.vatrefunds.eu|
Email: untrr@vatrefunds.eu

Tel: +40 264 591 297,

+40 752 22 5576

Fax: +40 264 593 973

-

Exemple de cheltuieli ale companiilor pentru care se poate rambursa TVA.
(TﬂB ELTUA Ghidul de fata are caracter general, prin urmare pot exista restrictii. Pentru detalii
| \k\\\\\\\\\
AUSTRALIA® 10
AUSTRIA UST /| MWST /* b/* /* /* /* v, / / “’
BELGIA TvAsBTW v* v'* v v'* v v* v'* v
BULGARIA anc v v Vi v'* v v v v'E
CANADA GSTIHST v \/ v'* v'* v'*
CEHIA oPH v v* v* v* v v v v v V¥
cIPRU @na v v v v v v v v v
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" Australia - Rambursarea este posibila doar daca vi Tnregistrafi in scopuri de TVA (GST) * Se aplica restrictii si limitari

’Japonla = Rambursarea este posibild doar daca v Tnregistrati in scopuri de TVA (consumption tax)
inainte de a inregistra cheltuielile



http://www.untrr.vatrefunds.eu/

R TAX BACK INTERNATIONAL

UNTRR, in colaborare cu Tax Back International,
va ofera serviciul de rambursare a TVA din strainatate
Reduceti costurile deplasarilor in strainatate prin rambursarea TVA

-

Va informam ca incepand din /una lulie se pot depune dosarele bi-anuale
pentru rambursarea TVA din strainatate. Avantajul acestui tip de aplicatie
este ca nu mai trebuie sa asteptati pana la finele anului, avand astfel posi-
bilitatea de a va incasa rambursarea mult mai rapid.

Va reamintim ca prin rambursarea TVA puteti economisi pana la 25% din
bugetul destinat deplasarilor externe.

Pentru a beneficia de o estimare gratuita a sumei rambursabile, va rugam
trimiteti facturile externe prin fax la: 0264-593973 sau prin email la:
sdobos@taxbackinternational.com.

Puteti revendica TVA
pentru o gama larga
de cheltuieli ca de
exemplu:

o Targuri si evenimete internationale

© Cheltuieli de protocol

© Cheltuieli de transport

O Cazare

O Materiale promotionale si multe altele

Pentru informatii suplimentare, va rugam sa accesati website-ul:
|www.taxbackinternational.com|



http://www.taxbackinternational.com/

Cazare, transport, evenimente (reuniuni, conferinte, congrese, seminarii), team building, training, incentive §i altele

VACANTE DE NEUITAT

Nisipurile de Aur, Albena, Sunny Beach, Sunny Day, St. Constantin si Elena, Nessebar, Obzor, Balchik, Elenite, Kra-

nevo, Tsarevo, Sf. Vlas
u |
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*EGIPT (Hurghada)

*FRANTA (Coasta de Azur),

*GRECIA (Cipru, Corfu, Creta, Halkidiki, Paralia Katerini, Rodos, Skiathos),
*Portugalia (Algarve),

*SPANIA (Costa Brava, Costa del Sol, Ibiza, Mallorca, Tenerife),

*TUNISIA (Monastir, Sousse),

*TURCIA (Anmly a, Bodrum, Kusadasi) si altele ..

“-r"‘

Sunny Dy BALCHIK

DESTINATII EVROPENE — AVION / AUTOCAR,

*Anglia+Scotia, *Benelux+Franta, *Israel+Iordania, *Japonia,
*Egipt, *Elvetia, *Italia, *Praga,
*Franta - Provence+Coasta de Azur, *Paris, *Portugalia, sialtele...
*Londra, *Spania, *Tarile Baltice

*Scandinavia, *Berlin, *China,

: =l
ALTE CONTINENTE
*Africa de Sud, *Australia+ Noua Zeelanda, *China+Hong Kong, *Elvetia, *Franta - Provence+Coasta de Azur,
*India+Nepal, *Isracl, *New York, Peru+Bolivia+ Argentina+Brazilia, , Thailanda, Turcia sialtele ...
Destinatii exotice, pachete de weekend, cazare, bilete avion, transferuri, croaziere, tururi de oras §i altele
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PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - AUGUST 2008

PRET

SPECIAL

PENTRU

DENUMIRE U/M PRET MEMBRII
VANZARE UNTRR
FARA TVA FARA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE AIBE *) m 3,0 euro ptrigid 3,2 euro pt prelata
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE *) m 3,0 euro ptrigid 3,2 euro pt prelata
3 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 83,19 ron 83,19 ron
4 BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE BUC
SIDE ODIHNA 4,2 ron 4,2 ron

5 BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE TRANSPORT ADR BUC 25,21ron 25,21ron
6 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 1.68 ron 1.68 ron
7 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 56.30 ron 56.30 ron
8 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 63.03 ron 63.03 ron
9 CONVENTIE CMR CARTE 1.68 ron 1.68 ron
10 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 ron 8.40 ron
11 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h CUTIE /100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
12 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
13 DIAGRAME VACANTA KIENZLE FOI 0.63 ron 0.63 ron
14 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE 3BUC/CUTIE 37.82 ron 37.82 ron
15 FOI PARCURS INTERN CARNET /100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
16 FOI PARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
17 HARTA PERETE BUC 21.01 ron 21.01 ron
18 HARTA EUROPA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
19 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
20 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 92.44 ron 92.44 ron
21 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 69.75 ron 69.75 ron
22 PLACI TIR MICI 200*250 SET 26.89 ron 26.89 ron
23 PLACI TIR 400*565 SET 37.82 ron 37.82 ron
24 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 6 FOI/SET 0.80 ron 0.67 ron
25 CMR 3 FOI CARNET DE 20 SETURI 8,40 ron 8,40 ron
26 CMR UNIVERSAL CARNET 50 FOI 9,24 ron 9,24 ron
27 STINGATOR AUTO BUC 42.02 ron 29.41 ron
28 SUPORT NUMAR BUC 3.36 ron 3.36 ron
29 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 22.69 ron 18.49 ron
30 TRUSA ADR BUC 663.87 ron  663.87 ron
31 TRUSA SANITARA BUC 42.02 ron 32.77 ron
32 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 ron 12.61 ron
33 PACHET SIGURANTA AUTO*) SET 84.03 ron 84.03 ron
34 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 32.77 ron 32.77 ron
35 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE /100 FILE 15.97 ron 15.97 ron
36 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
37 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data platii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).

**) Contine: trusd sanitard, triunghi reflectorizant, stingitor auto, vesta reflectorizanti. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar

pretul de vinzare nu include i cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI

Pentru relatii suplimentare ne puteti contacta la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,

sau la sediul UNTRR din strada Ienachita Vacarescu

nr. 60, sector 4, Bucuresti.



In contextul actual, al globalizérii / internationalizarii,
printre  prioritatile noastre ar trebui sa regasim s
incercarea de armonizare a platformelor didactice
din invatamantul tehnic national cu cele specifice
altor tari europene, pentru asigurarea unui limba
tehnic comun tinerilor nostri absolventi.
Asadar, consideram importanta efectuarea une
analize a modului de pregatire universitard a
inginerilor de automobile din Roménia, comparati
cu celelalte tari, avdnd in vedere ca industria de
automobile este, asa cum spuneam anterior,
puternic supusa globalizarii, iar un tanar ingine
angajat in Romania poate lucra si in alte tari.
Universitatea din Pitesti, prin demersurile sale, este
puternic preocupata de aceste aspecte. Reamintesc,
cu acest prilej, forumul organizat in cadru
congresului CAR 2005 (http://car.upit.ro),
JInternational Vision of Automotive Engineerin
Educational System in Romania”, prezidat de dr. Afi
AHMED, Manager cu Cooperarea Stiintifica la
Renault Franta.
In egald masuré, subliniez si calitatea de membri
fondator pe care Universitatea din Pitesti o are in
cadrul  Fédération Européenne des Ecole
d’Ingénieurs de ['’Automobile et des Transport.
(http://www.isat.fr/fr/isat/actualites/feeiat), a care
priméa reuniune de lucru s-a desfasurat in luna iunie
la Nevers, Franta. Federatia s-a constituit ca
asociatie internationald non-profit cu sediul Ia
Bruxelles. Ea are ca obiective: cresterea notorietéti
institutiilor participante cu perspective benefice
privind  eligibilitatea in  cadrul  competitiilo
internationale pentru castigarea de fonduri destinate
cercetarii  stiintifice, partajarea experientelor prin
inlesnirea mobilitatii cadrelor didactice/studentilor,
armonizarea platformelor didactice, realizarea de
colaborari intre institutiile  participante  pentri
doctorate in co-tuteld, realizarea de forme de
invatdmant (licentd/master) de tip ,dubla-diploma”,
crearea unui brand de calitate FEEIAT etc.
In concluzie, consider c& asigurarea unui invatdman
de calitate in contextul actual, deschis si foarte
concurential, impune o astfel de abordare, iar traditia
de peste 45 de ani a Universitatii din Pitesti in
invatamantul tehnic de automobile, ne onoreaza da
ne si obliga, in acelasi timp, la astfel de actiuni.

Conf- univ. dr. ing. Adrian CLENCI

Universitatea din Pitesti

CONFERINTA INTERNA'[IONALA
STIINTA $1 AUTOVEHICULELE 2009
14 - 16 aprilie, Belgrad - Serbia

® Forum la a 22-a editie, organizat de JUMV impreun& cu Facultatea de Mecanica a
Universitatii din Belgrad ;
® o Tematica sesiunii cuprinde:

® AE - Energie, Emisii, Ecologie, Mediu
®  Franare & Siguranta vehiculului, integrata

®  Simulare - Logistici pentru automobile

® ePentru Comunicarile stiintifice se recomanda Propulsia avansatd & Grupul
propulsor, 4 E, Siguranta (Siguranta vehiculului & traficului, Reconstructia si analiza
accidentelor rutiere, Reglementari), Tehnici avansate de inginerie si Instrumente,
Logistici pentru automobile

® o Rezumatele trebuie transmise pana la 15 noiembrie a.c., Acceptarea comunicarii
pana la 1 decembrie, Programul preliminar pana la 15 ianuarie 2009, Transmiterea
lucrarilor finale pana la 1 februarie, Editarea programului sesiunii pana la 15 martie
2009.

® o Adresele pentru comunicari electronice |http://www.jumv.org.yul sau
cduboka@eunet.yu ori cduboka@mas.bg.ac.yu.

CONFERINTA INTERNATIONALA

CONVERGENCE 2008

Vehicle Electronics Converging on Real Customer Needs
20-22 octombrie 2008, Cobo Center, Detroit, Michigan, USA

® e Conferinta si expozitia sunt administrate de SAE

® o Sesiuni Tehnice: Sigurantd avansatd, Vehicule conectate, Gestionarea energiei,
Interfata om-masina, provocari ale grupului propulsor cu solutii pentru transportul
individual gi protectia mediului, Dezvoltarea produsului in mediul global, astazi si in
viitor, Sustenabilitatea/mediul, Tintirea nevoilor consumatorului in conditiile asaltului
perfect (Perfect Storm), Nevoia de standarde pentru automobile.

® e Informatii ample site:|http://www.ctea.org

12th EAEC EUROPEAN AUTOMOTIVE CONGRESS
29 iunie — 1 iulie 2009, Bratislava - Slovacia

® Tematica este foarte ampla (grupul propulsor, Vehiculul, Sisteme de productie si de
transport)

® Termen pentru trimiterea rezumatelor: octombrie 2008

® Informatii complete site:]http:/www.eaec2009.com |



http://www.eaec2009.com/
http://www.ctea.org/
http://www.isat.fr/fr/isat/actualites/feeiat
http://car.upit.ro/
http://www.jumv.org.yu/

INTEGRARE
EUROPEANA

Sunt sustinute interesele majore ale sectorului auto la reglementarea emisiilor de CO2 ?
Noi exigente tehnice care privesc automobilul, in primul rand cele legate de emisiile de CO2, al caror impact ar putea fi determinant pentru preturi si volumul
de vanzari-extrem de importante pentru constructorii de automobile si furnizori de componente auto din Romania-se dezbat in forurilor europene.
Constructorii europeni sunt de acord ca emisiile de CO2, in primul rand ale autoturismelor, trebuie diminuate in continuare, dat fiind efectul lor asupra
schimbarilor climatice globale. Studiul de impact facut de Comisia Europeana arata ca limitarea emisiei de CO2 la 120 gr/km va conduce la costuri de
productie suplimentare de peste 2000 euro / auto-turism, ceea ce va produce perturbari mari industriei auto.
Asociatia Constructorilor Europeni de Automobile (ACEA), din care face parte si ACAROM, sustine ca tinta medie de 120 gr CO2/km trebuie atinsa prin
conjugarea sarcinilor specifice automobilului cu efectele benefice provenind de la: infrastructura rutiera, biocombustibilii, exploatarea rationala, stimulente
fiscale etc. Tinta rezonabild propusa de ACEA exclusiv pentru autoturismele - 130gr/km, a fost preluata de cétre Comisie in proiectul de regulament, dar
lobby-ul ecologist continua sa ceara diminuarea ei. Industria cere aplicarea progresiva a limitei, incepand cu 2012 (25% dintre masinile noi) pana in 20015
(100%), pentru a permite fabricatia generatiilor noi de motoare care sa asigure respectarea tintei de 130 gr/km de catre fiecare constructor, ca valoare medie
a emisiei de CO2 pentru toate autoturismele vandute anual. Dezbateri aprinse se desfagoara la Bruxelles asupra modalitdtii de repartizare a sarcinii pe
tipurile da autoturisme, atat parametrul cat si panta dreptei de distributie fiind inca in discutie. Pentru industria noastra de autoturisme solutia favorabila este
fixarea ca parametru al distributiei amprenta la sol (nu masa), iar valoarea pantei: max. 30%.
Aceste pozitii, precum si stabilirea de penalitéti rezonabile pentru constructorii in functie de abaterea de la tintele determinate, sunt promovate cu insistenta
de catre ACAROM spre forurile de decizie europene - atat prin ACEA, cat si prin europarlamentarii si autoritatile noastre implicate in reglementare. Se
constata ca aceasta implicare a reprezentantilor romani la Bruxelles in procesul de reglementare a emisiei de CO2, ca dealtfel si in alte proiecte de
reglementare care afecteaza industria auto romaneasca, devine tot mai consecventa si mai profesionista.

Dr. Ing. Gheorghe Druta, ACAROM

——
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ﬂ TEZE DE DOCTORAT

B CERCETARI PRIVIND RECONSTRUIREA COLIZIUNII

B CONTRIBUTI LA ANALIZA FIABILITATI ASISTATA DE = AUTOVEHICULELOR. autor Bogdan BOBOS, Editura RISOPRINT Cluj-
CALCULATOR / CONTRIBUTIONS TO THE OF COMPUTER | Napoca 2008, ISBN 978-973-751-796-8, 251 pagini; poate fi procurata si
AIDED RELIABILITY ANALYSIS de la Centrul de Documentare SIAR - Bucuresti
Autor: Ing. Mihaela NECSULESCU
Conducétor stiintific: Prof.dr.ing. Paul SCHIOPU

Universitatea ,Politehnica” Bucuresti B MONITORIZAREA MEDIULUI, autor Daniela VASILIU, Editura

TEHNICA, Bucuresti 2007, ISBN 978-973-31-2318-7, 512 pagin

LUCRARI NOI

B CERCETARI PRIVIND IMBUNATATTIREA SIGURANTEI ACTIVE
LA AUTOTURISME / RESEARCH REGARDING THE
IMPROVMENT ACTIVE SAFETY OF THE PASENGER CARS B BRAKE TECHNOLOGY HANDBOOK, lucrare editata de Bert

Autor: Ing. Dorin lon DEAC . BREUER si Karlheinz H. BILL lucrarea editaté de 75 de experti in franare,
Conducator stiintific: Prof.dr.ing. Vasile CAMPIAN cod produs R-375, 576 pagini, pret pentru membri SIAR-SAE $95,96,
Universitatea , Transilvania” din Bragov ISBN 978-0-7680-1787-8, Hardbound, 2008, online: <store.sae.org>
IMPORTANT

Reuvista ,,Ingineria Automobilului” nr. 7, din iunie 2007, care se difuzeaza gratuit impreuna cu la revista ,,Auto Test” poate fi
procurata si de la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi, Univ. Politehnica Bucuresti, camera JC 005. Numerele
anterioare ale Buletinului ,INFO SIAR” pot fi accesate pe site SIAR:iar ale revistei Ingineria Automobilului pe site:
|www.ingineria-automobilului.ro |

Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro

Colectiv de redactie: Cornel VLADU. Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia



http://www.siar.ro/
http://www.siar.ro/
http://www.ingineria-automobilului.ro/
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Consiliere tehnica
Re§apare ANVELOPE

Accesofii = ) (6

Bucuresti - Sediu Central, Tel.: 021.202.65.76, Fax: 021.202.65.19 * Bucuresti 1 - Bd. luliu Maniu 620-630, sect.6, Tel.: 021.319.93.26, Fax: 021.319.93.24
* Bucuresti 2 - Str. Odai nr. 511 - 513, Tel.: 021.668.20.10, Fax: 021.668.20.30 = Buzdu - Sos. Spatarului nr. 7, Tel.: 0238.710.807, Fax: 0238.710.778
+ Constanta - Bd. Aurel Viaicu (intersectie cu Str. Alba lulia), Tel.: 0241.693.364, Fax: 0241.62.65.44 « Craiova - Str. Nicolae Romanescu 112, Tel.: 0251.425.051,
Fax: 0251.425.313 » Galatj - Str. Stefan cel Mare 7, Tel.: 0236.465.055, Fax: 0236.465.055 « Pitegti - Str. Depozitelor nr. 24, Tel.: 0248.218.500, Fax: 0248.218.450
+ Slobozia - $os. Bréilei 17, Tel.: 0243.231.457, Fax: 0243.231.457 » Timigoara - B-dul Hagdeu nr.1, Tel.: 0256.471.934, Fax: 0256.471.935 » Bacéu - Str. lzvoare
52, Tel.: 0234.515.149, Fax: 0234.515.149 » Bragov - Calea Feldioarei 75C, Tel.: 0268.472.751, Fax: 0268.472 751 * Cluj - Str. Oréstie 10, Depozitul 1, Tel.:
0264.456.155, Fax: 0264.456.155 « lagi - $os. lagi-Tomesti km 1, Tel.: 0232.236.257, Fax: 0232.236.257 » Oradea - Str. Borsului 14 A, Tel.: 0259.414.870, Fax:
0259.416.712 « P. Neamt - DN15, loc. Dumbrava Rogie, Tel.: 0233.211.809, Fax: 0233.280.919 » Tg. Mures - Str. Barajului, nr.1 A, Tel.: 0265.259.980, Fax:

0265.224.894,
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