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Scrisoare deschisa privind potentialele consecinte ale intoarcerii obligatorii acasa a
autovehiculului

Stimati decidenti europeni si nationali,

Negocierile privind dosarele Pachetului de Mobilitate 1 se afla, in prezent, intr-un moment
hotarator. Nu este o sarcind usoara sa se gaseasca un acord pentru dosarele extrem de
controversate, cum ar fi accesul la profesia operatorilor de transport rutier si la piata
transportului rutier de marfuri, timpii de conducere si de odihna si detasarea lucratorilor.
Modificarile la anumite reglementari devin necesare in vederea gasirii unor solutii.

Cu toate acestea, IRU este foarte preocupata de discutiile din prezent privind intoarcerea
obligatorie acasa a autovehiculului si a recentelor modificari propuse. Orice schimbare care
ar necesita intoarcerea autovehiculelor in tara de origine sau la sediile companiei la fiecare
trei sau patru saptamani nu trebuie utilizatd ca o negociere dura. Aceste schimbari vor
impiedica eforturile continue de a reduce numarul de camioane care circula pe drumuri, de
a reduce consumul de combustibil si al emisilor de CO2 si imbunéatatirea eficientei
transporturilor.

Cursele in gol

Sectorul de transport rutier de marfuri si logistica a depus eforturi considerabile pentru a
creste eficienta transporturilor, a reduce cursele in gol si a economisi combustibil. Conform
datelor Comisiei Europene, cursele in gol au scazut cu 2% in ultimii zece ani. Rata curselor
in gol ca parte din numarul total de kilometri parcursi de autovehicule a fost constant mult
mai mic Tn transportul rutier international de marfuri (14%) comparativ cu transportul rutier
national (26%). Pana la 76% din reducerea consumului de combustibil va proveni din diferite
moduri de imbunatatiri ale eficientei transporturilor.

Amendamentele recent propuse ar crea curse inutile ale autovehiculelor grele pe drumurile
UE si Tmpiedica eforturile de imbunatatire a eficientei transportului rutier de marfuri si
reducerea curselor in gol.

In prezent, majoritatea camioanelor se intorc in tara de infiintare a companiei doar o dat&
sau de doua ori pe an. O obligatie pentru aceleasi camioane sa se intoarca la fiecare trei-
patru saptamani ar putea creste parcursul camioanelor europene cu 80 pana la 135 de
milioane de kilometri pe an (45-75%), generandu-se o poluare nejustificata de pana la
100.000 de tone de emisii de CO? pe an sau chiar mai mult.

Impactul negativ asupra transportului rutier de marfuri, logisticii, mediului si economiei
europene este considerabil. Din acest motiv, padnd in prezent intoarcerea fortatd a
autovehiculelor in tara lor de inmatriculare sau tara de infiintare a companiei a fost
mentinuta la limita minima.



Obiective contradictorii

Comisia Europeana a indicat in mod repetat ca unul dintre obiectivele Politici comune de
transport a UE este reducerea curselor in gol in transportul rutier de marfuri si evitarea
cresterii numarului de curse Tn gol prin restrictii de piata noi. Prin urmare, IRU este extrem
de ngrijorata de faptul cd Parlamentul European si Consiliul iau in considerare astfel de
restrictii.

De asemenea, IRU reaminteste urmatoarele:

- Tn 2016, Comisia Europeana a lansat Strategia privind mobilitatea cu emisii scazute,
care prioritizeaza masurile privind reducerea consumului de combustibil si a emisiilor
de CO; ale autovehiculelor grele care transporta marfuri.

- Tn luna mai 2017, Comisia Europeana a depus o noud propunere privind taxa de
drum, care are ca scop cresterea contributiei transportului rutier de marfuri la plata
pentru utilizarea retelelor de drumuri. Unul dintre obiectivele acestei propuneri este
imbunatatirea suplimentara a eficientei transportului rutier de marfuri, cresterea
factorului de incarcare si reducerea curselor in gol.

O schimbare a politicii de intoarcere a camionului va crea o contradictie directa intre politica
comuna de transport a UE si obiectivele sale de decarbonizare si eficienta a retelei de
transport. Acest lucru pune in pericol eforturile industriei de a reduce amprenta de carbon i
ar putea descuraja operatorii de transport rutier sa utilizeze transportul combinat si
multimodal. Atunci cand operatorii de transport sunt obligati s& conduca mai mult cu un risc
ridicat de a se intoarce in gol, vor prefera sa transporte marfurile doar pe cale rutiera, decat
sa utilizeze si alte moduri de transport.

IRU solicitda statelor membre si membrilor Parlamentului European s& reconsidere
introducerea noilor norme care sa oblige vehiculele sa se intoarca periodic acasé. In schimb,
ar trebui sa se axeze pe stimularea intoarcerii soferilor prin detasarea lucratorilor si regulile
privind timpii de conducere si de odihna.
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